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Zapraszamy na cykl bezptatnych
konferencji transportowych

SPOTKANIA
TRANSPORTOWE

I 2 pazdziernika — KRAKOW
I 17 pazdziernika — WROCLAW
I 7listopada

I 15listopada - POZNAN

KONFERENCJA MERYTORYCZNA:

Specjalisci i eksperci branzowi wskazujg rozwigzania
biezgcych oraz potencjalnych problemdéw branzy
transportowe;.

Nie wdajemy sie w jatowe narzekanie i zbedne
politykowanie, lecz udzielamy konkretnych wskazowek
i porad.

STREFA EKSPERCKA | BIZNESOWA:
Uzupetnieniem czesci merytorycznej jest obszerna

strefa ekspercka i hiznesowa, w ktdrej do dyspozycji
uczestnikow pozostajg eksperci prawni oraz dostawcy
produktéow i ustug, prezentujacy rozwigzania
wspierajgce  bezpieczniejsze i efektywniejsze
prowadzenie dziatalnosci transportowej.

STREFA ZALADOWCOW:

Spotkasz tu przedstawicieli firm produkcyjnych,
dystrybucyjnych i spedycyjnych oraz operatorow
logistycznych, ktdrzy poszukujg przewoznikdw do
nawigzania wspotpracy.

— WARSZAWA  podcres P

EDYCJA JESIEN 2018
gy

@3

SKORZYSTAJ ZE SPOTKAN TRANSPORTOWYCH
Zapraszamy do wspotpracy firmy i organizacje, ktore
chca przekaza¢ przewoznikom informacje o swojej
dziatalnosci i ofercie. Zapewniamy rozne formy

obecnosci (stanowisko promocyjne, krotka prelekcja,
dystrybucja materiatéw promocyjnych).

Do aktywnej obecnosci zapraszamy takze wszystkie
firmy, ktore poszukujg przewoznikdw do statej
wspotpracy.

Dodatkowe iy %Y
informacje: \\J‘ﬁ‘w.ﬁl\‘\“
KMG Media S o202 mie

' p-zo.0. N, ejscogranicz )
Redakcja TSL Biznes N - ‘*w"\z}y?n‘? 4
i Truck & Van N\, e e
spotkania@tsl-biznes.pl e—

tel. 22 213 88 28

Dotacz do grona tych, ktdrzy
wiedza wiece).

Organizatorzy:

<TSLbiznes TIUCI“Van

Wspoétpraca merytoryczna:

iuridica

{ TJTRANSLAWYERS

Zarejestruj sie bezptatnie na WWW.Spotkania.tsl-biznes.pl



Go Further
Biznes na piec gwiazdek.
Nowa rodzina Forda Transit.

T l'.l.

LA LALAERARERALERALERL!

Odkryj nowe Fordy Transit: Courier, Connect i Custom

W biznesie liczy sie pieciogwiazdkowa reputacja. Nowe Fordy Transit zapracowaty na nig
niezawodnoscig i innowacyjnymi rozwigzaniami, ktére pozwolg Ci wyprzedzi¢ konkurencije.
Odwiedz autoryzowany salon i przekonaj sie, co moga zrobi¢ dla Twojej firmy. Wiecej na ford.pl.

TRANSIT COURIER TRANSIT CONNECT TRANSIT CUSTOM

FORD LEASING OPCIE FORD LEASING OPCIE FORD LEASING OPCIE
Od 440 PLN netto/mies.* Od 675 PLN netto/mies.* Od 870 PLN netto/mies.*

* Wyliczenia na okres 36 miesiecy przy catkowitym przebiegu 140 000 km i optacie wstepnej 20%, WIBOR 1,70%. Ford Transit Courier Ambiente 1.0 EcoBoost, 100 KM, w promocyjnej cenie
32 510 zt; Ford Transit Connect Ambiente 1.0 EcoBoost, 100 KM, w promocyjnej cenie 50 160 zt; Ford Transit Custom Ambiente 2.0 EcoBlue, 105 KM, w promocyjnej cenie 64 617,20 zt.
Niniejsza oferta nie stanowi oferty w rozumieniu Kodeksu cywilnego i skierowana jest do przedsiebiorcéw. Zuzycie paliwa oraz emisja CO, w cyklu mieszanym: Ford Transit Courier
Ambiente 1.0 EcoBoost, 100 KM - od 5,3 1/100 km, 119 g/km; Ford Transit Connect Ambiente 1.0 EcoBoost, 100 KM - 6,4 1/100 km, 146 g/km; Ford Transit Custom Ambiente 2.0 EcoBlue,

105 KM - od 6,11/100 km, 157 g/km (zgodnie z rozporzadzeniem WE 715/2017 z p6zniejszymi zmianami w WE 692/2008 i WE 2017/1151), procedura testowa NEDC. Na zdjeciu samochody
zwyposazeniem opcjonalnym. Ford OneCall: 22 522 27 27 - optata za potaczenie wedtug taryfy operatora.
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rzemyst motoryzacyjny nalezy
P do branz ,,napedzajacych” nasza

gospodarke, a posrednio logisty-
ke, ktora zajmuje sie jego obstuga. To
od niego zaczela sie czwarta rewolucja
przemystowa, ktora polega na cyfry-
zacji prowadzacej do automatyzacji
proceséow zachodzacych w przedsie-
biorstwach, poprzez implementacje
systemow IT, przemystowego internetu
rzeczy, analityki danych i sztucznej in-
teligencji. Ta rewolucja pociaga za soba
spore wyzwania dla logistykéw, od kto-
rych wymaga si¢ dostaw just in time
akcesoriow i czesci do hal produkcyj-
nych i to w minimalnych ilo$ciach, tak
aby nie generowac zapasow. Ilosci te sg
jeszcze mniejsze, a asortyment bardziej
zrdznicowany, jesli producent decyduje
sie na digitalizacje zaméwien. W takim
systemie nie moze by¢ mowy o pomyt-
kach i przywiezieniu koniecznych do
produkgji czgsci po wyznaczonym cza-
sie, bo to sporo kosztuje.

Zazwyczaj pojazdy nie sa sklada-
ne z elementéw produkowanych tylko
w jednym kraju, ale w kilku nalezacych
do Unii Europejskiej lub nawet lezacych
poza jej granicami. Realizacja takich
zamowien jest duzo bezpieczniejsza
w strefie wolnego handlu, gdzie fatwo
przekroczy¢ granice. Jesli wiec strefa
ta nie zostanie utrzymana po brexicie,
klopot moga mie¢ producenci samo-
chodéw posiadajacy fabryki w Wielkiej
Brytanii, przewoznicy dostarczajacy do
nich czgsci (w duzym procencie sa to
Polacy) i producenci czesci, ktdre cze-
sto pochodzg z Polski. W naszym kraju
funkcjonuje ok. 900 firm produkuja-
cych czesci i akcesoria motoryzacyj-
ne, a od siedmiu lat warto$¢ produkcji
w tym segmencie przekracza wartos¢
produkcji samochodéw. Trudno wigc
sie dziwi¢, ze wiele z nich wywozonych
jest zagranice i to przez polskie firmy
transportowe spelniajace najwyzsze
wymagania. A jakie? O tym piszemy
w aktualnym numerze. €

Elzbieta Haber
z-ca redaktora naczelnego

www. TSLbiznes.pl

W numerze
>

Panattoni Swietuje dobry rok................ 6
Saksonia-Anhalt zyskuje

na znaczeniu jako multimodalna
platforma logistyczna

W SEIrCU EUMOPY veveeeeeerieeeesieeeeeeeeeee 8
Prologis wkracza do £odzi .......cc........ 12
>

Branza motoryzacyjna stawia

na inwestycje w logistyke.......ccccevruennee 14
Plynnie i bez przestojow,

w trybie justin time.......ccccveveierienen. 18

Magazyn két samochodowych
Volkswagen Group Polska

w dedykowanej

obstudze CAT LC Polska.......c.cceeeeeruene 25
Czy globalny rynek czesci

zamiennych bedzie wart

500 mid dol. w 2025 .2 ..c.eeveeeeeene 26
>

Atrakcyjny wyglad

i efektywna praca! ....ccccceveevivieiiiienns 28

>

TIMOCOM taczy branze TSL
i wprowadza inNOWaCj€ .......cceueeeeveenns 30

Magazyny w wersji smart.......ccccceeeenes 32
Autonomiczne auta

przyspieszajg. Kiedy ich ciezarowe
wersje bedg jezdzi¢ po drogach

PUDICZNYCh? ..o 34
>

Lifting taryfikatora kierowcy................ 40
Wrzes$niowe zmiany:

Czas pracy W porze NOCNEj.........e....... 46
SENT - nowe obowigzki

dla przewoznikéw i kierowcow............ 47

Czy nowe przepisy dotyczgce
tachograféw wptyng na poziom

bezZPIeCZENSTWA?....eeeeeeeeeeeeeveeeeerene 48
>

Power MAX - maksimum jakosci,
minimum niespodzianeK ..........ccoeueenee 50
Coraz wieksze mozliwosci

kart flotowyCh .....cooeeieeeeeeeeee 52
Zakup winiet na Litwe, Ltotwe

i Estonie w aplikacji A-Toll................... 61
>

Sa wzrosty, ale co dalej? ......cccccueeneen. 62
A moze kontenerem? ......ccoceceevceeennnen. 66
O rekordy bedzie trudni€j .....ccccceeenuee. 67

PKP CARGO stawia na intermodal ....70

<TSLbiznes

MIESIECZNIK PROFESJONALISTOW BRANZY TRANSPORT-SPEDYCJA-LOGISTYKA

ul. Malczewskiego 17a, 05-820 Piastow
tel. 22 213 88 28, fax 22 205 07 57
redakcja@tsl-biznes.pl, www.tsl-biznes.pl, ISSN: 2081-5255

Redaktor naczelny i wydawca
Mirostaw Ganiec, tel. 502 532 575
m.ganiec@tsl-biznes.pl

Zastepca redaktora naczelnego
Elzbieta Haber, tel. 501 36 77 56
e.haber@tsl-biznes.pl

Prenumerata
tel. 22 213 88 28, fax 22 205 07 57
prenumerata@tsl-biznes.pl

Sktad DTP
mt MWart

Naktad: 11 000 egzemplarzy

Redakcja nie odpowiada za tres¢ reklam i ogtoszen.

Dziat reklamy i marketingu
reklama@tsl-biznes.pl

Krystyna Koch - tel. 515 444 589
k.koch@tsl-biznes.pl

Jarostaw Dynek - tel. 694 725 118
j.dynek@tsl-biznes.pl

Marcin Marczuk - tel. 513 432 305
m.marczuk@tsl-biznes.pl

Wspoétpraca

Tomasz Dobczynski, Dariusz Drabek,
Marcin Jurczak, Mariusz Kasior, Arkadiusz
Kawa, Michat Kij, Konrad Kutak, Franciszek
Nietz, tukasz Pluszczewicz, Monika
Roman, Jerzy R6zyk, Damian Zabicki.

Redakcja zastrzega sobie prawo do redagowania i skracania tekstow.

Wydawca

KMGmedia

KMG Media Sp. z 0.0., ul. Malczewskiego 17a, 05-820 Piastow
NIP: 522 294 09 47, REGON: 142231181, KRS: 0000348328

Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy, XIll Wydziat Gospodarczy KRS

Poznaj nasze wszystkie aktywnosci:
©TSLbiznes Truckeyan

R PR OUSTFN DY RSP SPER 55T

www.kmg-media.pl

SPOTKANIA
TRANSPORTOWE



STEFFI
1.560.979 KM
w trasie od 2001

Krélowa przebiegu

1500300
200

Nie do zdarcia. Tak jak Ty!

Zarejestruj sie i odbierz nawet 1200 zt
rabatu na zakup opon marki Semperit.

Spiesz sie - ilos¢ kodow promocyjnych jest ograniczona.

SEMPERIT ©®

Promocja trwa od 17.09.2018 do 31.11.2018 lub do wyczerpania kodéw. Since 1906.
Szczegoly akeji | regulamin dostepne na www.oszczedzajzsemperit.pl Semperit. Marka koncernu Continantal,
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Panattoni Swietuje dobry rok

1,6 miliona m? powierzchni w budowie i 7 milionéw m? wybudowanych dotychczas,

to tegoroczny bilans Panattoni Europe, ktory - jak co roku jesienig - uroczyscie
podsumowat ostatnie 12 miesiecy dziatalnosci na rynku europejskim i przyznat swoim
partnerom biznesowym Nagrody Panattoni w 14 kategoriach.

o wszystko wydarzylo si¢ podczas
TPanattoni Gala&Party 2018, ktéra

odbyta si¢ 27 wrzeénia br. na war-
szawskim Torze Stuzewiec zamienionym
w jedna z najwigkszych gier planszowych
na $wiecie!
» : UF-OP
.I-C.'N 18

\ Fﬁqjﬂ j
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Wspolny sukces pracownikow
i partnerow

Na sukces Panattoni sktada sie ciez-
ka praca partnerdéw biznesowych. Mig-
dzy innymi dzigki nim firma utrzymuje
pierwsze miejsce w rankingu Top Pro-
perty Developers i aktualnie buduje
1,6 mln m? powierzchni przemystowej
w Europie. Obecne wyniki i wybudowa-
nie 7 mln m? od poczatku swojego funk-
cjonowania, Panattoni Europe zawdzie-
cza réwniez catemu zespotowi 300 0s6b
z 6 krajow - takze niedawno uruchomio-
nemu biuru w Wielkiej Brytanii. Otwar-
cie operacji na Wyspach to jedno z naj-

funtéw. Do konca roku ma zaplanowana
realizacje ponad 325 tys. m*

Nie wplynelo to jednak negatywnie na
aktywnos¢ na Kontynencie — w Niemczech
do konica 2019 r. Panattoni Europe planu-
je naby¢ grunty o tacznej powierzchni ok.
1 mln m? w najlepszych regionach lo-
gistycznych. W Czechach w pierwszej
polowie roku wybudowanych zostato
500 tys. m*> nowoczesnej powierzchni prze-
mystowej. Polska, réwniez dzigki Panatto-
ni, w ciggu ostatniego roku odnotowala
ogromny wzrost w sektorze nieruchomo-
$ci przemystowych — w 2017 r. deweloper
oddat do uzytku ponad 1,3 mln m? po-
wierzchni magazynowej. Ponad 1,2 mln m?

W ciagu ostatniego roku deweloper oddat w Polsce
do uzytku ponad 1,3 min m? powierzchni magazynowe;j.
Ponad 1,2 min m? jest w trakcie budowy.

wigkszych wydarzen w firmie w 2018 r.
Blisko rok po fuzji z First Industrial, dewe-
loper realizuje tu ponad 233 tys. m?, zain-
westowawszy dotychczas ponad 600 mln

jest w trakcie budowy. Coraz cze¢sciej
nieruchomoéci dostosowane sg do firm
z sektora e-commerce i to we wszystkich
regionach kraju.
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Wydarzenia

Najlepsi zostali nagrodzeni

Wktad partneréow Panattoni Europe
w rozwdj nie tylko firmy, ale i calej bran-
zy nieruchomosci przemystowych, wy-
rozniony zostal przyznaniem statuetek
w 14 kategoriach. Best Financial Insti-
tution 2018 trafito do banku Santander;
Best Industrial Real Estate Agency 2018
otrzymala firma doradcza JLL, a Pauli-
na Dziubinska z JLL zostala nagrodzona
Best Industrial Real Estate Agent 2018, na
co wplynela ilo$¢ sfinalizowanych trans-
akgji. Statuetke w kategorii Best Business
Partner 2018 przyznano firmie Amazon,
za absolutne zaufanie i mozliwos¢ reali-
zacji najwiekszych transakeji, a tytul Best
Development Partner 2018 otrzymata
juz sz6sty raz firma Depenbrock - za
solidno$¢, niezawodno$¢ i efektywnosé¢
wspolpracy.

W oryginalnej kreacji

Panattoni Gala & Party to autorski pro-
jekt dorocznej uroczystosci realizowanej

w obiektach industrialnych, ktéry wy-
réznia oryginalna kreacja, pionierskie
rozwigzania eventowo-techniczne. To p6t
roku produkcji i kazdorazowe zaangazo-
wanie ponad 100 os6b w jej realizacje,
a takze 4 miesigce kreacji. Oprawa tego-
rocznej Gali powstata przy wykorzystaniu
m in. Video Mappingu, dzieki ktéremu

zaprezentowano nowoczesne wizualizacje
oraz technologii Notch, ktéra pozwolila
stworzy¢ realistyczne grafiki i modulo-
wac obraz z kamer w czasie rzeczywistym.
Cze$¢ oficjalng poprowadzita Anna Kal-
czynska i Damian Urbanczyk, za$ po niej
warszawski Tor Stuzewiec zamienit sie
w jedna z najwiekszych gier. €

OUR NET
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Reliable. Precise. Safe.

Visit Finnlines stand B22 at

TransPoland Translogistica
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Thomas Webel, minister rozwoju i komunikacji
kraju zwigzkowego Saksonia-Anhalt
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Saksonia-Anhalt zyskuje
na znaczeniu jako
multimodalna platforma
logistyczna w sercu Europy

Na konferencji Hafenhinterland 2018, w mieScie Bauhausu
Dessau-Rof3lau eksperci dyskutowali o aktualnych wyzwaniach
dla przysztoSci branzy logistycznej.

lisko 100 specjalistow z branzy
Blogistycznej, z sze$ciu krajow eu-
ropejskich rozwazato w Dessau-
-Rof3lau kwestie dotyczace przysztoscio-
wych rozwiazan dla przewozow na za-
pleczu portéw. Kraj zwigzkowy Saksonia-
-Anhalt jest pod tym wzgledem dobrze
przygotowany. W sektorze szynowego,
drogowego i wodnego transportu towa-
réw przezyl on ewolucje, stajac si¢ znacza-
ca platforma logistyczna w sercu Europy.
- Multimodalnos¢ Saksonii-Anhalt jest
Jjedyna w swoim rodzaju — stwierdzit w swo-
im referacie Johannes Jahn, zarzadca portu
lotniczego Lipsk/Halle, rzecznik zarzadu
spotki Mitteldeutsche Flughafen AG (Srod-
kowoniemieckie Porty Lotnicze SA) i czlo-
nek zespolu doradczego ds. logistyki kraju
zwigzkowego Saksonia-Anhalt, na trzeciej
juz konferencji Hafenhinterland. Tematem
spotkania ekspertow byla ,,Multimodalna
platforma logistyczna Saksonia-Anhalt”.
Zdaniem szefa portu lotniczego kraj zwigz-
kowy zajmuje wazne miejsce na mapie Eu-
ropy - potozony jest centralnie, na styku
Europy Wschodniej jak i Zachodniej oraz
stanowi wezet dla wielu transeuropejskich

www. TSLbiznes.pl

osi komunikacyjnych. - Obecnie istniejgce
polgczenia kolejowe miedzy Chinami i Eu-
ropg Zachodnig, na ktérych panuje najwiek-
szy ruch, prowadzq przez Saksonig-Anhalt
- skomentowat Johannes Jadhn. Podobnie jest
z transportem towaréw na koncowym etapie
taiicucha dostaw - od spedytora odpowie-
dzialnego za odbiér do klientéw koncowych.
Dotyczy to w szczegolno$ci Hamburga.

Dobre przygotowanie

Potozony w centralnych Niemczech kraj
zwiazkowy Saksonia-Anhalt jest bez watpie-
nia dobrze przygotowany pod wzgledem ko-
munikacyjnym. Branza transportu towaro-
wego ma z czego korzystaé: 11 tys. km drog
dysponujacych nowoczesng infrastruktura,
600 km $rodladowych drég wodnych, po
ktérych moga poruszac si¢ statki, a takze
18 portéw i punktéw przetadunkowych.
Do tego 3 tys. km jednej z najgestszych sieci
kolejowych na $wiecie. Najnowocze$niej-
sza stacja rozrzadowa w Europie, a przede
wszystkim drugi pod wzgledem wielko$ci
towarowy port lotniczy Niemiec (piaty w Eu-
ropie) to kolejne elementy tej uktadanki.

Dzigki temu Saksonia-Anhalt posia-
da kluczowsa pozycje w obszarze logistyki.
- Trzy z szesciu korytarzy transeuropejskich
sieci komunikacyjnych prowadzq przez Sak-
sonig-Anhalt — podkreslit Thomas Webel,
minister rozwoju i komunikacji kraju
zwigzkowego Saksonia-Anhalt. Jego mi-
nisterstwo — we wspdlpracy z platforma
Logistik. Initiative Saksonii-Anhalt - bylo
organizatorem konferencji Hafenhinterland
w miescie Bauhausu Dessau-Rofllau. Na
specjalistycznym forum blisko 100 eksper-
tow z branzy logistycznej, pochodzacych
z szedciu krajow europejskich, dyskutowalo
na tematy dotyczace przyszlo$ciowych roz-
wigzan dla przewozéw na zapleczu portéw
w Niemczech Srodkowych.

Wolumen przewozu
Yadunkow ro$nie

- Musimy si¢ zmieniad, aby nie zostac z tytu
- o$wiadczyt Peter Liittjohann, kierownik
referatu przewozu towardw i logistyki w Fe-
deralnym Ministerstwie Transportu i Infra-
struktury Cyfrowej. Prognoza ministerstwa
dotyczaca powigzan komunikacyjnych do
2030 r. przewiduje olbrzymie zmiany. Zgod-

Fot.. Flughafen Ze/pZI'g}/Ha//e, Uwe S'chosélg
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nie z prognoza wolumen przewozu towaréw
wzroénie z poziomu 607 mld w 2010 r. do
prawie 840 mld tonokilometréw, co oznacza
wzrost 0 38%! Liittjohann uwaza, ze to wla-
$nie transport kombinowany stanie si¢ tym
segmentem, ktéry do 2030 r. odnotuje naj-
wiekszy wzrost o ponad 72%. - Chcemy za-
bezpieczyc wiodgcg pozycje Niemiec jako cen-
trum transportu towaréw i logistyki poprzez
wdrozenie innowacyjnego programu Logistyka
2030 - oto przytoczony przez Petera Liittjo-
hanna cytat z aktualnej umowy koalicyjnej.
Saksonia-Anhalt jest dobrze przygotowa-
na do zwiekszonych wymagan w odniesieniu
do logistyki. Korzystne polaczenie tréjmo-
dalne uczynilo ten kraj zwigzkowy jedna
z najwazniejszych platform logistycznych
w Europie. Do dnia dzisiejszego Saksonia-
-Anhalt wsparla srodkami rzedu 10 mln euro

czesniejszym placu rozrzagdowym w Europie

budowe nowej oraz przebudowe i modyfika-
cje istniejacej infrastruktury kolejowej. Dalsza
budowa nitki autostradowej A15 w kierunku
poinocnym trwa: do 2020 r. zostanie odda-

Wydarzenia

nych do uzytku kolejne 15 km przedtuzenia
odcinka péinocnego. Decyzja o budowie nitki
autostradowej A 143, ktéra stanowi polaczenie
autostrady A14 na potnocy z autostrada A38

Fot.: DB AG/Klaus Heinrich

na potudniu, juz zapadta. Jednym z deklaro-
wanych celow jest zwiekszenie mozliwoséci
parkingowych dla samochoddw ciezarowych.
W kolejnych latach powinno powsta¢ 270 do-
datkowych parkingow.

Potozona w centralnych Niemczech Saksonia-Anhalt
jest dobrze przygotowana pod wzgledem
komunikacyjnym. Ma 11 tys. km drég dysponujacych
nowoczesna infrastruktura, 600 km srodladowych drog
wodnych, 18 portéw i punktow przetadunkowych.

Innowacyjne inicjatywy

Nie brakuje réwniez inicjatyw majacych
na celu wzmocnienie branzy logistycznej.

-Groupe CAT
Cargo Logistics

= 80 Platforms

= Poland and 22 countries worldwide
~= 200,000 SQM Operated

~= 21M Parcels Delivered

G ) Cargo
Logistics

Excellence in motion
since 1957

groupecat.pl
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Terminal Hanse w Magdeburgu

Juz w roku 2008 zostal powotany zespot
doradczy ds. logistyki jako wspoélna ini-
cjatywa dwoch ministerstw — gospodarki
i transportu. Zespdl stanowi ogniwo tacza-
ce gospodarke, nauke i rzad.

Z kolei wspolpraca pomiedzy przed-
siebiorstwami sektora chemicznego i ustu-
godawcami z branzy logistycznej stala sie
mozliwa dzigki powolanemu do zycia
w Saksonii-Anhalt projektowi ,Chem-
Multimodal”. W projekcie uczestniczy
40 firm chemicznych z calej Europy. Ich
celem jest skuteczna zamiana przewozu
towaréw chemicznych transportem dro-
gowym na transport intermodalny.

Priorytet: szyny

82% towardw przewozona jest obecnie
transportem drogowym, 16% pociagami
towarowymi, natomiast niecale 2% trans-
portowanych jest $rédladowymi drogami
wodnymi. Do 2030 r. - zgodnie z wola
Komisji Europejskiej — 30% transportu
towarowego ma trafi¢ na szyny. - Trzy ko-
rytarze, ktore przecinajq takze Saksonie-
-Anhalt - Orient/East-Med, North Sea/
Baltic oraz Scandinavian/Mediterranean
- stanowig niejako serce zapewniajgce dostep
do portéw morskich Europy — stwierdzit dr
Alexander Vogt, pochodzacy z Halle nad
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sonia-Anhalt zyskuje przewage. Najwieksza
szansg dla Saksonii-Anhalt — zdaniem Vog-
ta — jest wsparcie ze strony Chin. — Przed
dziesigecioma laty nie bylo nawet jednego po-
tgczenia miedzy Chinami i Europg. Obecnie
35 chiriskich miast jest skomunikowanych
z 34 miastami w Niemczech.

Poprzez realizacje zadeklarowanych ce-
léw - dekarbonizacji i cyfryzacji - réwniez

Fotl..‘ WG Saxony-Anhalt / Ralf Lehmann

dystans 370 km, pociag 300, samochdd cig-
zarowy 100, a samolot zaledwie 6 km.

Nowy jedwabny szlak

Juz w chwili obecnej obroty w branzy logi-
stycznej kraju zwiazkowego Saksonia-Anhalt
wynoszg trzy miliardy euro rocznie, a ponad
4000 firm logistycznych zatrudnia 50 tys.
pracownikéw. Oznaki wzrostu dotyczg row-
niez Saksonii-Anhalt, szczegdlnie z powodu
wlaczenia w nowy jedwabny szlak do Chin.
Klasa $rednia chinskiego spoleczenstwa wy-
kazuje coraz wigksze zapotrzebowanie na
dobra europejskie - jednocze$nie odnoto-
wujemy wzrost eksportu z Chin do Europy.
Johannes Jahn, zwraca uwage, aby powaznie
potraktowac inicjatywe z Azji: - Kto sig zaan-
gazuje, zostanie nagrodzony inwestycjami. Kto
nie wezmie udziatu, bedzie konsekwentnie po-
mijany. Pod tym wzgledem, jesli chodzi o in-
frastrukture, Saksonia-Anhalt jest doskonale
przygotowana, oferujac optymalne polaczenie
rodzajow transportu. Jahn - obok stacji roz-

Na specjalistycznym forum blisko 100 ekspertow

z branzy logistycznej, pochodzacych z szesciu krajow
europejskich, dyskutowato na tematy dotyczace
przysztosciowych rozwiazan dla przewozéw na zapleczu
portéw w Niemczech Srodkowych.

Saksonia-Anhalt pragnie wnie$¢ swoj wkiad
w ochrong §rodowiska naturalnego. Kraj
zwigzkowy wspiera finansowo tworzenie
polaczen kolejowych, aby wzmocni¢ szy-
nowy przewoz towaréw. Zdaniem ministra
transportu Webela duzy potencjat kryje sie
w zegludze srodladowej. Celem uzgodnio-
nej przed rokiem koncepcji ogdlnej, Laba
stanowi wzmocnienie srodladowego trans-
portu wodnego. W odniesieniu do prze-
wozu towar6ow statkami minister chetnie
moéwil o jednym z najcichszych rodzajow

Zegluga bedzie w przysztosci odgrywaé wieksza role.
Powodem tego jest wiekszy udziat towarow rynku
e-commerce, ktorych transport wylacznie droga
powietrzna bytby zbyt kosztowny.

Sotawa ekspert ds. polityki transportowej
UE. Saksonia-Anhalt lezy w centrum naj-
wiekszego rynku wewnetrznego $wiata.
— Dla portéw wazne jest polgczenie kolejo-
we — podsumowat Vogt. Na przyklad sie¢
polaczen kolejowych w Grecji i Wloszech
nie jest wystarczajaca. W tym obszarze Sak-

www. TSLbiznes.pl

transportu. Unikanie halasu to jednak nie
jedyna zaleta zeglugi: pojedynczy zbiorni-
kowiec o napedzie mechanicznym prze-
wiezie taka samg ilo$¢ towardw co 82 TIR-y
lub 42 wagony cysterny. Jednoczesnie zasieg
statku jest bez pordwnania wigkszy: przy ta-
kim samym zuzyciu paliwa statek pokona

rzadowej w Halle nad Sotawa i towarowego
portu lotniczego Lipsk/Halle - wymienia
dalsze korzysci: - autostrady A14 w kierun-
ku Hamburga i A38 tgczq zachéd Niemiec
i kraje Beneluksu z Czechami i potudniem
Polski, autostrada A9 Skandynawie z potu-
dniowymi Niemcami, Austrig, Wlochami
i Szwajcarig. Do tego jeszcze Laba, ktora fa-
czy port w Hamburgu ze wschodem Niemiec
i Czechami. Zdaniem Jahna zegluga bedzie
w przysztosci odgrywac wigksza role. Powo-
dem tego jest wigkszy udzial towaréw rynku
e-commerce, ktorych transport wylacznie
droga powietrzng bylby zbyt kosztowny.

W porcie lotniczym Lipsk/Halle trwaja
obecnie badania nad wykorzystaniem ke-
rozyny, co stanowi kolejny krok w strong
redukgji szkodliwych materialéw w trans-
porcie. Podczas trzeciej konferencji Ha-
fenhinterland stwierdzono wyraznie, ze
na drodze ku efektywnej i przyjaznej dla
$rodowiska przysztoéci branzy logistycz-
nej jest jeszcze kilka rzeczy do zrobienia.
Mimo to Saksonia-Anhalt, co pokazaly
prezentacje i rozmowy, posiada doskonate
warunki wyjsciowe i jednocze$nie propo-
zycje pionierskich rozwigzan, aby stawi¢
czota takiej przysztosci. €
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NASZ SWIAT LOGISTYKI

KLIENT JEST DLA NAS PRIORYTETEM

Rhenus to rodzinna firma, ktora od ponad 100 lat stawia na bliska wspoétprace z klientami.

Poniewaz kazdy klient i produkt jest inny, oferujemy nie tylko standardowe rozwigzania,

ale takze zintegrowane ustugi logistyczne dostosowane do indywidualnych wymagan naszych partnerow.
Kazdego dnia pracujemy dla naszych klientéw, odpowiadajac na ich potrzeby i oczekiwania.

Europejska sie¢ dystrybucji drobnicowej
Regularne potgczenia w imporcie i eksporcie

Transport miedzynarodowy i krajowy
Przesyiki drobnicowe, czesciowe (LTL), calopojazdowe (FTL)

Transport towaréw ADR, dostawy JiT

Ustugi dodatkowe
POD, COD, ubezpieczenie CARGO, obstuga celna, Track and Trace

Logistyka magazynowa
Sktadowanie towaréw, cross-dock, ustugi wartosci dodanej (VAS)

Transport lotniczy i morski

Rhenus Logistics S.A. - Radonice 46 B - PL 05-870 Btonie Yy 4 RH EN' 's

Tel.: +48 22 463 95 00 - Fax: +48 22 463 95 09 p—

E-mail: rhenus.logistics@pl.rhenus.com - www.rhenus.com I_ D S I S T I C S
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Od lewej: Pawet Sapek - senior vice president,

country manager Prologis w Polsce,

Hanna Zdanowska - prezydent Miasta todzi,
Marek Fischer - director, project management land

& development Prologis w Polsce

Prologis wkracza do todzi

W todzi powstaje pierwszy park dystrybucyjny Prologis.
Uroczyste zawieszenie wiechy na nowo powstajacym obiekcie
magazynowym odbyto sie 27 wrzesnia. Ukonczenie budynku

o powierzchni 16,5 tys. m? planowane jest na poczatek 2019 .
Docelowo w ramach inwestycji powstang trzy budynki

0 fgcznej powierzchni 93 tys. m2.

egion t6dzki aktualnie bardzo
Rszybko sie rozwija i jest najbardziej

pozadang lokalizacja logistyczna
w calej Europie Srodkowo-Wschodniej. To
w Polsce Centralnej, do ktdrej nalezy £.6dz,
w pierwszej polowie 2018 r. odnotowano
najwyzszy popyt brutto w naszym kraju,
ktéry dotyczy zar6wno nowych umow
jak i ich przedluzenia - od poczatku roku
wynajetych zostato tam 430 tys. m? Tam
tez oddano do uzytku najwiecej nowej po-
wierzchni magazynowej — 259 tys. m>

Kolejny w regionie

Park £.6dz nie jest pierwsza tego typu inwesty-
cja Prologis w regionie, uzupelni on portfolio

Park Lodz nie jest pierwsza tego typu inwestycja Prologis
w regionie, uzupetni on portfolio magazynéw i nierucho-
mosci przemystowych Prologis w Polsce Centralnej,

do ktorych naleza inwestycje w Strykowie i Piotrkowie
Trybunalskim o tacznej powierzchni 262 tys. m?.

magazynow i nieruchomosci przemystowych
Prologis w Polsce Centralnej, do ktérych na-
lezg inwestycje w Strykowie i Piotrkowie Try-
bunalskim o Iacznej powierzchni 262 tys. m*

www. TSLbiznes.pl

- Polska Centralna to region, ktérego
pozycja na przestrzeni ostatnich lat zna-
czgco umocnita sig nie tylko na polskiej,
ale na europejskiej mapie logistycznej. Na-

sza nowa inwestycja w Lodzi znajduje sig
w granicach jednego z najlepiej prosperujg-
cych miast w naszym kraju, dzieki czemu
moze funkcjonowac jako pozgdany w sekto-
rze e-commerce obiekt typu Last TouchTM,
ktory umozliwia szybkg dostawe towarow
bezposrednio do drzwi konsumentéw — ko-
mentuje Pawet Sapek, senior vice presi-
dent, country manager Prologis w Polsce.
— Wierzymy, ze w zwigzku ze swojg lokali-
zacjg na skrzyzowaniu europejskich koryta-
rzy transportowych i najnowoczesniejszymi
rozwigzaniami, Prologis Park LodZ stanie
sig gotowym scenariuszem na sukces dla
naszych klientow — dodaje.

Gotowy scenariusz na sukces

Sama uroczysto$¢ zawieszenia wiechy mia-
fa charakter krotki rzeczowy, a nawiazywa-
fa do tradycji filmowych Lodzi. Jej hasto
przewodnie, o czym powyzej wspomniat
Pawet Sapek, to ,Gotowy scenariusz na
logistyczny sukces”. Ma ono podkresli¢
potencjal, jaki niesie dla klientéw park
zlokalizowany w sercu Polski Centralne;j.
W spotkaniu udzial wzieli: prezydent Lo-
dzi Hanna Zdanowska, przedstawiciele
samorzadu, klienci, media, partnerzy biz-
nesowi i pracownicy Prologis.

Podczas swojego wystgpienia Hanna
Zdanowska podkreélila, ze £6dZ sprzyja
nowym inwestycjom i biznesowi, ale tak-
ze podziekowata Prologis za wspolprace.
- Serdecznie dzigkuje za zaufanie, ktérym
obdarzyliscie Paistwo nasze miasto, decy-
dujgc sie na rozpoczecie inwestycji w Lo-
dzi. Wierze, ze przed nami kolejne lata
intensywnego rozwoju tego sektora w Lodzi
i regionie. To dla nas todzian bardzo wazny
sygnat, ze miasto dynamicznie si¢ rozwija
i jest atrakcyjnym miejscem do prowadzenia
biznesu - powiedziala. €
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Od czasu swojej rynkowej premiery, 25 lat temu,

Volvo FH ustanawia nowe standardy w transporcie drogowym.
Edycja Specjalna na 25-lecie Volvo FH stanowi hotd

nie tylko dla pierwszego modelu Volvo FH

ale réwniez dla Klientéw i Kierowcow, ktorzy cenig innowacyjnosc,

bezpieczenstwo, wydajno$¢ oraz komfort jazdy.

Dowiedz sie wiecej na www.volvotrucks.pl

Volvo Trucks. Driving Progress

-VOLVO FH, #-=3 ¢
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Branza motoryzacyjna
stawia na inwestycje w logistyke
Raport Savills

W branzy motoryzacyjnej w Polsce wyrazng dominacje zaczyna

zdobywac segment czesci i akcesoriow, ktorych wartos¢ produkcji

juz od siedmiu lat przekracza wartoS¢ produkcji samochodow.

Z najnowszego raportu firmy doradczej Savills

»2Automotive: Analiza rynku nieruchomosci magazynowych i przemystowych
dla sektora motoryzacyjnego” wynika, ze dynamiczny rozwoj tego sektora
napedza inwestycje w zaplecze logistyczne.

Raport firmy doradczej Savills
»+Automotive: Analiza rynku nieruchomosci magazynowych
i przemystowych dla sektora motoryzacyjnego”
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zrost wolumenu transakcji
najmu powierzchni magazy-
nowych i przemystowych do-

konywanych przez firmy motoryzacyjne
widaé wyraznie od trzech lat.

- Motoryzacja jest drugqg co do wiel-
kosci gatezig przemystu w Polsce. Z ko-
lei sektor nieruchomosci magazynowych
i przemystowych jest liderem rynku nieru-
chomosci komercyjnych notujgc najwieksze
wzrosty od trzech lat. Dynamiczny rozwdéj
motoryzacji i obiektow logistycznych jest ze
sobg Scisle zwigzany. Na rekordowe wyni-
ki nieruchomosci magazynowych ogromny
wplyw ma oczywiscie m.in. branza e-com-

W 2006 r. pojazdy mechaniczne stano-
wily prawie 60% produkcji sprzedanej sek-
tora motoryzacyjnego, natomiast akcesoria
i czesci 40%. Dekade pozniej proporcje
odwrdcily sie. Jak podaje Glowny Urzad

wiekszym rynkiem zbytu dla rodzimych
wytworcow czesci w Unii Europejskiej sa
Niemcy (42% udziatu). W przeciagu ostat-
nich dziesieciu lat produkcja pojazdow
mechanicznych rosta §rednio o 3% rocznie,

W Polsce funkcjonuje ok. 900 firm produkujacych
czesci i komponenty motoryzacyjne, ktore tacznie
zatrudniaja blisko 150 tys. osob. Najwiekszym
rynkiem zbytu dla rodzimych wytwércow czesci w Unii
Europejskiej sa Niemcy (42% udziatu).
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Popyt na powierzchnie magazynowe w sektorze
motoryzacyjnym w 2017 r.
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Zrédto: Savills

merce, ale niebagatelna w tym réwniez
zastuga sektora motoryzacyjnego, ktéry od
zawsze stanowil jeden z fundamentéw pol-
skiej gospodarki — mowi Michal Sniadala,
dyrektor w dziale powierzchni magazy-
nowych i przemystowych firmy doradczej
Savills.

Struktura branzy motoryzacyjnej

Jak wynika z raportu, prawie co dziesigta
osoba pracujaca w przemysle zatrudnio-
na jest w branzy motoryzacyjnej. Autorzy
publikacji zwracaja uwage, ze na struktu-
re tego sektora w coraz wiekszym stopniu
skladaja sie nie tylko najwicksze koncerny
motoryzacyjne, ale szereg niezaleznych
producentéw czesci i akcesoriow.

- W 2017 r. wyprodukowano w Polsce
prawie tyle samochodow osobowych, ile wy-
nosi liczba mieszkaricow Poznania. Z kolei
liczba samych opon do tego rodzaju pojaz-
dow, ktéra powstata w tym czasie nad Wislg,
byta juz réwna populacji wszystkich doro-
stych mieszkarncow catego kraju. To pokazuje
proporcje rynku, ktéry coraz silniej opiera sig
na firmach dostarczajgcych czesci motoryza-
cyjne i komponenty, zaréwno na rynek polski
jak i na potrzeby eksportu — dodaje Michat
Sniadata z Savills.

Fot.. Inter Cars

S

Wedtug szacunkoéw SDCM tgczna
powierzchnia centralnych magazynow
wykorzystywanych przez kluczowych

dystrybutoréw czesci w Polsce wynosi
660 tys. m?

Statystyczny w 2016 r. warto$¢ produkcji
sprzedanej czesci motoryzacyjnych wynio-
sta 77 mld zl, a pojazdéw samochodowych
54 mld zI. Z danych Polskiej Agencji Inwe-
stycji i Handlu wynika, ze w Polsce funk-
cjonuje ok. 900 firm produkujacych czesci
i komponenty motoryzacyjne, ktére tacz-
nie zatrudniajg blisko 150 tys. 0s6b. Naj-

podczas gdy produkcja czesci i akcesoriow
prawie czterokrotnie szybciej (Srednio
0 11% rocznie).

- Kazdego dnia do warsztatow i skle-
pow motoryzacyjnych w Polsce trafia ok.
640 tys. sztuk czesci. Nowy samochdéd
sktada sie w 80% z czesci pochodzgcych od
niezaleznych producentow, a tylko w 20%
z tych, ktére wytwarzane sq bezposrednio
przez koncerny samochodowe. Taka struk-
tura rynku, zwtaszcza biorgc pod uwage
jego dynamike rozwoju, wymaga odpo-
wiedniego zaplecza logistycznego i statych
inwestycji w tym zakresie — mowi Alfred
Franke, prezes Stowarzyszenia Dystrybu-
toréw i Producentéw Czesci Motoryzacyj-

nych (SDCM), ktére jest partnerem mery-
torycznym raportu firmy Savills.

Zaplecze logistyczne dla
motoryzaciji

Sondaz przeprowadzony przez firme
MotoFocus wéréd producentéw czesci

www. TSLbiznes.pl
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wskazuje, ze 75% z nich planuje w 2018 lub
2019 roku powiekszy¢ swoja powierzchnie
produkcyjna, magazynowa lub biurowa.
Jednoczesénie jako dwie gtéwne bariery
rozwoju firmy te wskazuja niejasne i nie-
stabilne otoczenie prawno-podatkowe oraz
powolne projekty administracyjne dla pro-
jektéw budowlanych.

W Polsce produkuje si¢ m.in. samo-
chody marki Opel (Opel Manufacturing
Poland w Gliwicach), Fiat (Fiat Chrysler

Firmy z sektora motoryzacyjnego w 2017 r.
wynajety ponad 210 tys. m? powierzchni

w nowoczesnych obiektach magazynowych
i przemystowych, co stanowito 5% popytu brutto

75% producentow czesci planuje w 2018 lub 2019 r.
powiekszy¢ powierzchnie produkcyjna,

magazynowa lub biurowa. Jako glowne bariery rozwoju
wskazujq niejasne i niestabilne otoczenie prawno-
-podatkowe oraz powolne projekty administracyjne

dla projektow budowlanych.

211 tys. m* powierzchni magazynowej
i przemystowej, co odpowiada wielkosci
okolo 30 boisk pitkarskich. Firmy z tego
sektora najczesciej decyduja si¢ na wyna-
jem magazynéw na Gérnym Slasku, w Po-
znaniu oraz w nowopowstajacym hubie
magazynowym zlokalizowanym w poblizu
zachodniej granicy Polski (Polska Zachod-
nia). Najwieksza transakcja najmu zeszlego
roku byl magazyn typu BTS dla koncernu
BMW, ktéry w Swiecku (32 tys. m?) buduje
firma Goodman.

- Historycznie bezposredni udziat
branzy motoryzacyjnej w popycie netto na
powierzchnie magazynowe i przemystowe
w ostatnich latach oscylowal wokot wartosci
od kilku do kilkunastu procent. Od trzech lat
ros$nie wolumen transakcji najmu w tym sek-
torze. Rola sektora motoryzacyjnego na ryn-

$ci wykorzystywanych przez sektor motoryza-
cyjny. Wiele magazynéw i fabryk zlokalizo-
wanych jest w budynkach wtasnosciowych
lub obiektach starszego typu — méwi Wioleta
Wojtczak, dyrektorka dziatu badan i rozwo-
ju w Savills.

Na progu rewolucji

Branza motoryzacyjna w Polsce stoi u progu
rewolucji okreslanej jako Przemyst 4.0. To
polaczenie $wiata nowych technologii ze
$wiatem urzadzen i maszyn, ktére umozli-
wi szybsza produkeje krotkich serii, wzrost
efektywnosci fabryk i redukcje kosztow.
Automatyzacja jest rOwniez odpowiedzig na
wyzwania zwigzane z brakami kadrowymi.
Wedlug prognoz Savills, w motoryzacji juz
niedlugo moze nastapi¢ olbrzymia zmiana

Popyt na rynku powierzchni magazynowych i przemystowych
w sektorze motoryzacyjnym
oraz najwieksze historycznie umowy najmu
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Automobiles w Tychach) oraz Volkswa-
gen (zaklady VW we Wrzeéni i Poznaniu).
Swoje fabryki posiadaja réwniez czotowi
$wiatowi producenci cze$ci motoryza-
cyjnych tacy jak: Brembo, Delphi, Valeo,
Federal-Mogul, Mahle czy ZF TRW, ale
réwniez wielu krajowych producentéw jak
np. Wuzetem, Asmet czy Lumag.

Rynek tworza takze podmioty zajmu-
jace sie hurtowa sprzedaza czesci, a nale-
73 do nich m.in. takie firmy jak ILS, ktora
odpowiada za logistyke najwigkszego dys-
trybutora czeéci motoryzacyjnych w Polsce
firmy Inter Cars. Wedltug szacunkéw SDCM
faczna powierzchnia centralnych magazy-
néw wykorzystywanych przez kluczowych
dystrybutoréw czesci w Polsce wynosi 660
tys. m% Odpowiada to powierzchni ponad
pieciu Palacéw Kultury i Nauki.

Zgodnie z danymi Savills w 2017 r.
branza motoryzacyjna wynajeta w Polsce

www. TSLbiznes.pl
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GOODMAN
SOSNOWIEC
LOGISTIC CENTER,
25 000 MKW.

NOWA WIES
LEGNICKA,
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32 000 MKW.
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BTS PILKINGTON
AUTOMOTIVE
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PANATTONI,
34,000 MKW.

Zrédto: Savills

ku nieruchomosci magazynowych jest jednak
wigksza, niz wynika to ze statystyk. Odpowia-
dajg za to podmioty z taricucha dostaw firm
motoryzacyjnych, np. operatorzy logistyczni
tacy jak Ceva czy Sistema oraz sektor handlo-
wy, w tym elektroniczny, np. AB Pierce i Opo-
neo.pl. Ponadto rynek najmu nowoczesnych
powierzchni magazynowych i przemystowych
stanowi jedynie czes¢ wszystkich nieruchomo-

w zakresie metod produkcji. Dzigki szer-
szemu zastosowaniu pojazdow sterowanych
automatycznie (AGV) konca moze dobiec
era stalych linii produkcyjnych. Takie robo-
ty beda dostarczaly komponenty do stacjo-
narnego stanowiska roboczego. Zwigkszo-
na automatyzacja sktadowania na regatach
moze z kolei by¢ powodem wzrostu zapo-
trzebowania na wyzsze budynki. Niewy-
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kluczone, ze bedzie mialo to przelozenie na
model najmu nieruchomodciistawki czyn-—— pajeki szerszemu zastosowaniu pojazdéw sterowanych

szu, ktore w przyszlosci moga by¢ ustalane

w zaleznosci od kubatury budynku zamiast automatycznie (AGV) korica moze dobiec era statych
metrazu wynajmowanej powierzchni. . .

— Okolo 75% producentéw czesci linii produkcyjnych. To roboty beda dostarczaty

deklaruje inwestycje w nieruchomosci . -
w 2018 lub 2019 . W najblizszych laracn  KOMPpoONENty do stacjonarnego stanowiska roboczego.

popyt na powierzchnie magazynowe ze

strony branzy motoryzacyjnej generowany
bedzie nie tylko poprzez wejscia do Polski
nowych inwestorow oraz ekspansje obec-

Pojazdy mechaniczne stanowig 40%, = nych najemcéw, ale réwniez przez przeno-
a akcesoria i czesci 57% produkcji sprzedanej

w branzy motoryzacyjnej w Polsce

szenie sig do obiektow klasy A firm, ktére
do tej pory nie korzystaly z nowoczesnej
powierzchni magazynowej. Sprzyjac temu
bedzie cheé wdrozenia nowych technolo-
gii, coraz bardziej niezbednych do konku-
rowania na rynku motoryzacyjnym, tak
znanym ze swojej innowacyjnosci. Dodat-
kowo koncerny samochodowe i producenci
czesci mogqg zyskaé na nowych przepisach
dotyczgcych Specjalnych Stref Ekonomicz-
nych, ktore po planowanych zmianach
majqg szanse objgé swoim zasiggiem calg
Polske, pozwalajgc na korzystanie z ulg
przystugujgcych duzym pracodawcom
- podsumowuje Michal Sniadata z firmy
doradczej Savills. €

Wiecej miejsca i wiecej
rejsow na trasach
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0d pazdziernika pieé promow oraz 52-rejsy tygodniowo na dwoch trasach —
z Gdyni do Szwecji. Niezawodny serwis oraz duzy-wybér rejséw dla Pafistwa
pojazdow z kierowcami, naczep, konteneréw, fadunkow ponadgabarytowych
oraz project cargo.

Karlskrona

Wiecej informacji na temat naszych ustug znajdg Panstwo na:
stenalinefreight.com

Skontgktujcig sie z nami! _ M

Chetnie z Panstwem porozmawiamy!
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Plynnie i bez przestojow,
w trybie just in time
Czwarta rewolucja przemystowa, polegajaca na Scistym powigzaniu produkcji z rozwigzaniami

informatycznymi, jest juz faktem obecnym nie tylko w przemysle, ale i w logistyce.
A zaczeta sie od branzy motoryzacyjnej, pozwalajgc na digitalizacje produkcji i realizowanie

dostaw just in time pod Scisle okreSlone, niewielkie zamowienia.

a rozwoj logistyki 4.0 pozwo-

| \ | lito do$wiadczenie wyniesione
z branzy motoryzacyjnej. Dzieki
wprowadzeniu informatycznych rozwigzan
wspierajacych optymalizacj¢ procesow logi-
stycznych, wzorowanych na tych wykorzy-
stywanych w przemysle motoryzacyjnym,

Najlepiej wykorzystywane jest to w logisty-
ce branzy automotive, ktéra ma specyficzne
wymagania i ze wzgledu na cykl produkeyj-
ny, i ze wzgledu na rodzaj towaru.
Dlaczego tu? Gdyz logistyka dla bran-
zy motoryzacyjnej charakteryzuje sie zlo-
zonymi, czesto miedzynarodowymi tan-

Logistyka dla branzy motoryzacyjnej charakteryzuje
sie ztozonymi, czesto miedzynarodowymi fancuchami
dostaw i wymaga od operatora logistycznego
doswiadczenia i precyzyjnej organizacji oraz czesto

unikatowych rozwiazan.

a takze maksymalnemu nasyceniu nimi
samych proceséw, mozliwe byto zwieksze-
nie efektywnosci calego tanicucha dostaw.

www. TSLbiznes.pl

cuchami dostaw i wymaga od operatora
logistycznego nie tylko do$wiadczenia, ale
i precyzyjnej organizacji oraz czesto uni-

W branzy automotive wazne jest zapewnienie
odpowiedniego poziomu bezpieczeristwa towaru
w magazynowaniu i w transporcie, przystosowanie
wszystkich prowadzonych dziatan do aktualnych
regulacji prawnych w zakresie ochrony Srodowiska

oraz przepisow przeciwpozarowych

katowych rozwigzan, odpowiadajacych na
pojawiajace sie zapotrzebowanie przemy-
slu motoryzacyjnego. Coraz cz¢éciej klien-
ci chcg, aby operator obstuzyt caty tancuch
logistyki produkcyjnej: od zaopatrzenia
fabryki w komponenty z wykorzystaniem
koncepcji just in time, poprzez kontrole
jakosci wyprodukowanych komponentéw,
po dostarczenie produktu do finalnego
odbiorcy. Czesto dochodzi obstuga po-
sprzedazowa, w tym warsztatow samo-
chodowych oraz zwrotéw i sortowania zu-
zytych czeéci. A wymaga to dodatkowego
przygotowania powierzchni i wyposazenia,
wdrozenia procedur pracy i korzystania
z narzedzi.

Wazne i najwazniejsze

- W przypadku branzy automotive mozemy
moéwic o sporym stopniu skomplikowania,
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a takze o koniecznosci niezwykle skrupu-
latnego podejscia do kwestii jakosci oraz
optymalizacji procesu pod wzgledem czasu
jego trwania i braku jakichkolwiek uchy-
bieni. Przedmiotem operacji jest towar spe-
cyficzny, a taricuch dostaw nakierowany jest

operatoréw jest koniecznos¢ 100-procento-
wego wykluczenia uszkodzeti dostarczanych
produktow czy komponentow. Operatorzy
czy przewoznicy, ktorzy dopuszczg do po-
wstania uszkodzen w trakcie transportu
najczesciej wyeliminowani sq z dalszej ob-

Kluczem do sukcesu jest zachowanie minimalnego
zapasu surowcow w obrebie linii produkcyjnej, a takze
petna synchronizacja dostaw komponentow na produ-
kcje i niezaktocona dystrybucja wyrobow gotowych.

w znakomitej wigkszosci na zaopatrywanie
serwisow samochodowych, hurtowni i oczy-
wiscie zaktadoéw produkcyjnych. Te warunki
brzegowe wymuszajg Scistg wspétprace ope-
ratora z klientem automotive - méwi Da-
mian Kolata, Senior Business Development
Manager, FIEGE.

Zwlaszcza, ze w branzy automotive
wigkszos¢ dostaw do fabryk odbywa sig
w trybie just in time. - Zatrzymanie linii
produkcyjnej ze wzgledu na niedostepnosé
komponentow, obnizenie jakosci produktéw
lub jakiekolwiek ich wady sq nieakceptowal-
ne — podkresla Ewa Stypulska, dyrektor
sprzedazy i rozwoju logistyki frachtowej
w firmie Rhenus. - Kluczem do sukcesu jest
zachowanie minimalnego zapasu surowcow
w obrebie linii produkcyjnej a takze petna
synchronizacja dostaw komponentow do
produkcji i niezaktécona dystrybucja wy-
robow gotowych. W sektorze automotive
wszystkie procesy logistyczne muszq prze-
biegac ptynie, bez przestojow — dodaje.

Znaczenie wiedzy i do$wiadczenia

linii produkcyjnej, a co za tym idzie, straty
finansowe. Nalezy wiec zaplanowac tan-
cuch logistyczny w taki sposob, aby zmini-
malizowa( liczbe przetadunkow. Przesytki
sq tez odpowiednio zabezpieczane — pod-
kresla. Za drugie wazne wyzwanie uwa-
za, wymieniong juz, terminowo$¢ dostaw
i szybka komunikacje z klientem w razie
wystgpienia okolicznoéci opdzniajgcych
dostawe. — Klienci z branzy automotive
oczekujg od operatoréw stalej komuni-
kacji i dostepnosci, wsparcia, aktywnego
proponowania usprawnieti i optymalizacji.
Wazne jest odpowiednie wdrozenie danego

Kluczem do owocnej wspétpracy jest petna wymiana informacji pomiedzy
operatorem logistycznym a klientem. Bez znajomosci specyfiki towaru
oraz szczegotowych wymagan klienta w zakresie procesow logistycznych,
nawigzanie relacji win-win moze sie okazac niemozliwe

Dedykowane rozwiazania transportowe

Ewa Stypulska, dyrektor sprzedazy i rozwoju
logistyki frachtowej, Rhenus

Rhenus swiadczy kompleksowe rozwigzania dla wielu
branz, w tym dla automotive. W jej przypadku realizujemy
dedykowane rozwigzania transportowe, w tym dostawy na
linie produkcyjne, dostawy ekspresowe oraz dystrybucje
wyrobow gotowych w ramach ustug milk run, just in time,

just in sequence. W kompetencjach Rhenus lezy réwniez zarzgdzanie zapasami
magazynowymi i dostawami na linie produkcyjne, a takze kontrola jakosSci i ele-
menty przygotowania komponentéw do produkcji.

w $wiadczeniu ustug dla tej branzy pod-
kre$la Olga Berger, Business Development
Manager Automotive (Road), ROHLIG
SUUS Logistics SA. - Branze te mozemy
podzieli¢ na dwie grupy - producentéw
samochodow oraz ich dostawcéw (firmy
wytwarzajgce komponenty czy podzespoty
do pojazdéw). Gtownym wyzwaniem dla

stugi danego klienta. Klienci z tej branzy
wyraZnie zaznaczajg to we wszystkich prze-
targach i informacjach. Nie ma marginesu
bledu. Uszkodzern po prostu byc nie moze,
gdyz generowalyby bardzo duze koszty, za-
burzenia w procesach produkcyjnych. Jeden
uszkodzony komponent, czy otarcie paczki
moze spowodowal zatrzymanie okreslonej

projektu — prawidlowa komunikacja i pro-
cesowe podejscie do wspotpracy z klientem,
juz od momentu przetargu. Wymagane jest
zaangazowanie wszystkich zespotow w bie-
zgce komunikowanie i identyfikowanie ob-
szarow, w ktorych mogq zdarzy¢ sig bledy,
jak réwniez projektowanie dziatan w taki
sposob, by do bledow nie dochodzito - wyli-
cza Olga Berger.

Wojciech Wieczorek, Senior Business
Development Manager Contract Logistics
w Kuehne + Nagel, dodaje, ze w wypadku
napraw, przekazanie w jak najkrotszym
czasie komponentéw i czeéci zamiennych
umozliwia serwis realizowany za posrednic-
twem przesylek ekspresowych lub dostaw
nocnych bezposrednio do punktu obstugi,
autoryzowanej stacji naprawczej ASO, de-
alera, serwisu. W trakcie dostawy drobne
czesci nie moga si¢ zgubid, a duze elementy
nadwozia/podwozia, karoserii nie mogg zo-
sta¢ uszkodzone. Dlatego w transporcie cze-
$ci wykorzystywane sg specjalne pojemniki

www. TSLbiznes.pl
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plastikowe i roll contenery — plombowane
i skanowane celem zabezpieczenia i moni-
torowania przesylki w transporcie.

Niezbedne kompetencje
i narzedzia

Doséwiadczenie i wiedza specjalistyczna
w zarzadzaniu i realizacji ustug logistycz-
nych dla branzy automotive w calych fan-
cuchach dostaw pelnig podstawowga role.
- Majg szczegolne znaczenie w wypadku de-
dykowanych projektow, w ktérych zastoso-
wano systemy sktadowania dostosowane do
przechowywania czesci i komponentow, a
proces kompletacji zlecert do linii produkcyj-
nej, natomiast realizacja dostaw odbywa sig
w serwisach Milk Run, JiT i JiS. Wyspecijali-
zowani operatorzy oferujg réwniez elementy
koprodukcji w ramach dedykowanych cen-
tréw montazu - przygotowywanie materia-
téw do produkcji w sekwencji lub montaz
roznorodnych modutéw. Niezbedne sqg tez
nowoczesne rozwigzania IT. Rozwigzanie
typu EDI eliminuje potrzebe wielokrot-
nego wprowadzania danych, przyspiesza
i zwieksza doktadnosci przeplywu infor-
macji w zleceniu. Track & trace z kolei po-
zwala na ciggly Sledzenie tadunku w czasie
rzeczywistym — wymienia Ewa Stypulska.
Kluczowymi aspektami integracji procesu
z wolumenami, wedtug Wojciecha Wie-
czorka, s technologie IS i systemy wspie-
rajace analize danych, monitorowanie wy-
dajnosci procesu i KPI a takze zarzadzanie
zapasem w ramach systemu WMS.

Olga Berger podkresla role doswiad-
czenia i kompetencji u przewoznikow
i operatoréw logistycznych - od kom-

AKcje naprawcze, sezonowe wymiany, przesytki
wrazliwe i o duzej wartoSci, materiaty niebezpieczne,
np. specjalne bunkry i wydzielone strefy ADR,

to w branzy automotive codzienno$é. A wszystkie
one moga wigzac sie z problemami
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petencji twardych po znajomos¢ jezy-
kow obceych. - Kazdy odcinek obstugi tej
branzy jest inny i ztozony. Obstuga pro-
ceséw magazynowych i transportowych
stanowi wyzwanie nie tylko ze wzgledu na
koniecznos¢ zapewnienia bezpieczernistwa
przewozonych towardw, ale tez z powodu
ogromnej réznorodnosci wymiaréw i ro-
dzajow opakowan. Muszg one by¢ zgodne
z normami stosowanymi przez danego pro-
ducenta. Postugujemy sie tez europaletami,
oczywiscie poza przewozem czesci wielko-
gabarytowych. Mamy do czynienia z trans-
portem szyb samochodowych, ktére wyma-
gajg przewozenia na stojakach. Zazwyczaj

Logistics SA

Ak

jednoczesnie przestojow czy problemow
komunikacyjnych, tylko wtedy, gdy za-
pewnia szeroki zakres uslug. Do tego
- ustugi dla motoryzacji musi cechowa(
zachowanie najwyzszego poziomu bez-
pieczenistwa, terminowosci oraz jakosci.
Dlatego tak wazna jest wspotpraca z eks-
pertem, ktory posiada know-how popar-
ty wieloletnim doswiadczeniem, na skale
globalng swiadczy ustugi oparte na tych
samych standardach oraz posiada kapitat
pozwalajgcy na wdrazanie najnowocze-
$niejszych rozwigzan technologicznych
- podkresla. Damian Kotata dodaje, ze -
doswiadczony operator logistyczny bedzie

Zarowno producenci samochodow,

jak i komponentow
Olga Berger, Business Development
Manager Automotive (Road), ROHLIG SUUS

ROHLIG SUUS Logistics obstuguje klientow z branzy au-
tomotive od przeszto 10 lat, w ré6znych obszarach: w logi-

styce kontraktowej, obstudze celnej, transporcie drogowym, morskim i lotniczym.
W portfolio klientow mamy znane miedzynarodowe marki — wiodacych producen-
tow samochodéw oraz dostawcdw podzespotdw z poziomu pierwszego, czyli tych
najwiekszych, ktorzy dostarczaja potprodukty lub podzespoty potrzebne produ-
centom samochodoéw. Obstugujemy tez duzg grupe dostawcoédw poziomu drugiego,
czyli firmy, ktére dostarczajag komponenty czy mniej ztozone czesci sktadowe do
produkcji podzespotow.

Nasza firma zapewnia kompleksowe ustugi logistyczno-transportowe zwigzane za-
réwno z obstugg produkcji na rzecz producentéw samochodoéw, jak i z przeptywem
materiatow dla dostawcow podzespotow i komponentow. Obstugujemy przeptywy
produkcyjne, wewnatrzmagazynowe, dostawy materiatow, potproduktow, Swiadczy-
my obstuge celna, realizujemy wszystkie ustugi magazynowe.

Nie obstugujemy natomiast dostaw do odbiorcoéw finalnych - odbiorcéw samocho-
dow, ani dostaw czesSci w ramach after market, czy dostaw czesci zamiennych. Ale
zajmujemy sie obstuga zwrotow w ramach obstugi proceséw produkeyjnych. Jezeli
wymagana jest naprawa jakiej$ czesSci albo konsolidacja zwréconych przesytek,
to organizujemy ich transport do klienta - zazwyczaj w formie przesytki zbiorczej,
jednym samochodem. Wymagane jest wowczas zapewnienie przeptywu wszystkich
dokumentéw - protokotéw potwierdzajgcych zwroty towaru i opisujacych ich przy-
czyny. Jednak obstuga tego rodzaju zwrotéw rzadzi sie innymi prawami, niz obstuga
zwrotow wyrobdéw gotowych.

sq one dostarczane przez producentéw
szyb, a jesli nie - sami musimy o nie za-
dbaé. Czasami wymagany jest zwrot takich
stojakéw i obstuga opakowa#. A poniewaz
w branzy automotive mamy do czynienia
z duzq liczbg opakowaii zwrotnych, to cze-
sto taricuch dostaw jest projektowany tak,
by po dostawie towaru nastgpit jego odbiér
- ttumaczy.

Zdaniem Magdaleny Kraszewskiej,
Marketing and Communication Manager
w Kuehne + Nagel Sp.z o.0., firma logi-
styczna moze zagwarantowac rzetelng
obstuge branzy motoryzacyjnej, unikajac

w stanie zapewni¢ ustuge magazynowgq
i dystrybucje, w ktérej kluczem do sukcesu
jest wlasciwe zaprojektowanie strefy skta-
dowania oraz stref buforowych, efektywne
zaprojektowanie procesu, optymalizacja
produktywnosci w najwazniejszych obsza-
rach wplywajgcych na terminowos¢ obstu-
gi. Wazne jest zapewnienie odpowiedniego
poziomu bezpieczeristwa towaru w maga-
zynowaniu oraz w transporcie, przystoso-
wanie wszystkich prowadzonych dziata#
do aktualnych regulacji prawnych w za-
kresie ochrony srodowiska oraz przepiséw
przeciwpozarowych.
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Codziennos$é branzy
automotive

Akcje naprawcze, sezonowe wymiany,
przesylki wrazliwe i o duzej wartosci,
materialy niebezpieczne, np. specjalne
bunkry i wydzielone strefy ADR to, jak
twierdzi Wojciech Wieczorek, w branzy
automotive codzienno$¢. A wszystkie
one moga wigzac si¢ z problemami. I tu
Magdalena Kraszewska dodaje: - Obstu-
ga branzy motoryzacyjnej oznacza po-
trzebg pogodzenia ze sobg czesci procesu
logistycznego, ktory sktada sie z wielu ele-
mentéw. Wynika to z poziomu personali-
zacji produktu koricowego, co determinuje
potrzebe polgczenia ze sobg wielu czyn-
nikéw, takich jak transport elementow
maszyn, produktéw chemicznych i elek-
trycznych, ktére mogg by¢ produkowane
w réznych czesciach swiata. Rozproszenie
zaktadoéw produkcyjnych i montowni oraz
jednoczesna potrzeba zapewnienia mate-
riatow przy takim systemie pracy wymaga
od firmy logistycznej zaawansowanej wie-
dzy branzowej, maksymalnej koordynacji
dziatan, wielopoziomowego planowania
oraz dobrego systemu komunikacji. Co

Klucz do sukcesu
Damian Kotata, Senior Business
Development Manager w FIEGE

Firma Fiege posiada wieloletnie doSwiadczenie w obstudze
klientéw branzy automotive - gtéwnie dzieki holistycznemu
podejsciu do kwestii zapewnienia jakoSci oraz szybkoSci ob-
stugi, przy zachowaniu uzasadnionych ekonomicznie kosz-
tow. Niemniej jednak, skupienie sie tylko i wytgczeni na jed-

nej branzy nie warunkuje i nie gwarantuje zaistnienia i wysokiej jakoSci. Operacje
logistyczne w kazdej branzy cechuja sie swojg odmiennoScia i specyfikg, natomiast
doswiadczenie wyniesione z wielu innych specjalizacji pomagaja w wypracowaniu
wartosci dla klienta i sprzyjaja rozwojowi oraz mozliwosci zaoferowania partnerom

najlepszego poziomu ustugi.

Kluczem do sukcesu w branzy automotive sa: wtasciwe zaprojektowanie strefy skia-
dowania oraz stref buforowych, efektywne zaprojektowanie procesu, optymalizacja
produktywnosci w kluczowych obszarach wptywajgcych na terminowosé obstugi, za-
pewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa towaru w magazynowaniu oraz w
transporcie, przystosowanie wszystkich prowadzonych dziatan do aktualnych regulacji
prawnych w zakresie ochrony Srodowiska oraz przepiséw przeciwpozarowych.

zania szyte na miare, jest dostarczenie
klientowi projektu opakowat zapewnia-
jacych bezpieczenistwo przewozonych
towaréw, a jednoczesnie pozwalajgce

Branze automotive mozemy podzieli¢ producentow
samochodow oraz ich dostawcow (firmy wytwarzajace
komponenty i podzespoty). Gtéwnym wyzwaniem

dla operatorow jest koniecznos¢ 100-procentowego
wykluczenia uszkodzen dostarczanych produktow

czy komponentow.

wiecej, branza motoryzacyjna naklada
na operatora logistycznego potrzebe
dostosowania kompetencji i wykorzy-
stywanych narzedzi, by moégt w pelni
sprosta¢ wymaganiom klientow. Jest to
szczegodlnie odczuwalne w ramach ob-
stugi na poziomie logistyki kontrakto-
wej. — Juz na etapie budowy przestrzeni
magazynowej o przeznaczaniu dla branzy
motoryzacyjnej kluczowe jest zapewnienie
rozwigzan dostosowanych do obstugi réz-
nych rodzajow towaréw. Ogromng role
odgrywa tu okreslenie gabarytu magazy-
nowanych czesci, jak i wymagany poziom
zabezpieczen przestrzeni magazynowej.
Dodatkowo, kluczem do sukcesu sq wia-
Sciwie zaprojektowane strefy sktadowa-
nia oraz strefy buforowe, implementacja
efektywnego procesu czy optymalizacja
produktywnosci w kluczowych obszarach
wplywajgcych na terminowosc obstu-
gi. Przyktadem, ktory obrazuje rozwig-

oraz dobrego systemu komunikacji.

_
"" ‘

Rozproszenie zaktadéw produkcyjnych i montowni oraz jednoczesna
potrzeba zapewnienia materiatow przy takim systemie pracy,
wymaga od firmy logistycznej zaawansowanej wiedzy branzowej,
maksymalnej koordynacji dziatan, wielopoziomowego planowania

na maksymalng optymalizacje tadunku
- twierdzi Magdalena Kraszewska.

Jednak wiele z wymagan nie ogranicza
si¢ do logistyki kontraktowej, a dotyczy
calego tanicucha dostaw. Jest to nie tylko
zapewnienie odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa towaru w magazynowaniu
i w transporcie, ale i przystosowanie pro-
cesow do aktualnych regulacji prawnych
w zakresie ochrony srodowiska oraz prze-
piséw przeciwpozarowych.

W obstudze klientéw z branzy auto-
motive to jednak na jako$¢ swiadczonej
ustugi powinien by¢ polozony najwiekszy
nacisk. Tak przynajmniej twierdzi Da-
mian Kotata, a dotyczy ona dystrybucji

www. TSLbiznes.pl
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i zaopatrzenia, ktére musi by¢ realizowa-
ne szybko i w terminie, co jest mozliwe
dzigki maksymalnemu zautomatyzowa-
niu tego procesu. I dodaje, ze — niezwykle
wazne jest rowniez wypracowanie schema-
tu, ktory bytby odpowiedzig na fluktuacje
dostaw i popytu. W takim wypadku przy-
gotowane powinny by¢ moduly prognoz
w ujeciu kilkumiesiecznym, miesiecznym
i tygodniowym, w ktérych odpowiednio
minimalizowany jest poziom dopuszczo-
nych odchyle#. Remedium na wyzwa-
nia fluktuacji jest tez lokowanie operacji
w duzych centrach multiklienckich, dzigki
czemu efekt synergii zrekompensuje duze
wahania.

Olga Berger wymienia calg list¢ pro-
blemdw, z ktérymi musi sobie radzi¢ na
co dzien operator obslugujacy automoti-
ve. M.in. jest to oczekiwanie, ze kierowcy
beda mowili w jezyku lokalnego nadaw-
cy lub odbiorcy oraz kontrolowali jakos¢
przyjmowanego towaru. — A czesto sg to
bardzo zréznicowane rodzaje przesylek,
ktorych sprawdzenie nie jest rzeczqg tatwg.
Pézniej ten sam kierowca musi dostarczy¢

S
o
Gl
8

Szczegotowe procedury logistyczne sg okreslane juz od momentu zakupu
materiatow czy komponentow przez klienta. Uwzgledniajg warunki dostarczenia
komponentow do fabryki, czy tez okreslajg sposob dostawy do finalnego odbiorcy

pilng dostawe uwzgledniajgc przepisowy
czas pracy, przepisy ruchu drogowego oraz
zglaszac wszelkie odchylenia — mowi.
Uwaza, ze wyzwaniem dla przewozni-
kow sa zmieniajace sie przepisy krajowe

Dedykowane rozwiazania dla sektora

motoryzacyjnego
Tomasz Zarzycki, kierownik Dziatu Sprzedazy
- i Marketingu CAT LC Polska

Firma CAT LC Polska od poczatku swojej dziatalnosci specja-
: lizuje sie w obstudze logistycznej sektora motoryzacyjnego.
?' Jest to grupa klientéw, ktéra stawia operatorom logistycznym
szczegblnie wysokie wymagania. Pojawiajq sie coraz czesciej
oczekiwania terminowosci na poziomie 99%. Dla klientow kluczowe jest tez skroce-
nie czaséw dostaw do godziny 6-7 rano nastepnego dnia od nadania. Specjalizacja
w kazdym sektorze zmusza do petnego dopasowania, ciggtego poszukiwania lepszych
rozwigzan i usprawnien. W przypadku obstugi sektora automotive szczegblng wage
przywigzuje sie do optymalnego planowania dostaw komponentéw, zapewnienia re-
alizacji zlecen just in time, dostawy do sieci dealeréw samochodowych w systemie
ekspresu nocnego i innych skrojonych na miare ustug wynikajgcych z potrzeb klienta.
Ustugi logistyczne, spetniajgce wtasnie takie standardy Swiadczy swoim klientom CAT
LC Polska i to juz od blisko 25 lat na rynku polskim i globalnie w ramach miedzynaro-
dowych struktur Groupe CAT.
Rozwigzania logistyczne firmy oferowane w zakresie catego fancucha dostaw to takze
logistyka magazynowa dla klientéw motoryzacyjnych w obiektach CAT LC Polska, do-
stawy komponentow i czeSci na linie produkcyjne oraz logistyka wyrobéw gotowych.
Uzupetnieniem pakietu rozwigzan firmowych stanowig TopCAT - dostawy najwyzszego
priorytetu czesci i komponentow na linie produkcyjne, miedzynarodowa i krajowa spe-
dycja catopojazdowa, czesciowa i drobnicowa.
Nasi klienci wymagaja najwyzszej jakosci Swiadczonych ustug w kluczowych obsza-
rach, tj. terminowosci i bezszkodowosci dostaw, wysokiej elastycznosci zaréwno w ob-
studze klienta (Control Tower), jak i dopasowaniu rozwigzan logistycznych do zmie-
niajgcego sie tancucha dostaw. Poza tym, jak wspominatem, priorytetowe znaczenie
ma czas realizacji transportu. Klienci CAT LC doceniajg w szczegblnosSci ekspresowe
dostawy nocne realizowane do dileréw OEM (Original Equipment Manufacturer czyli
korzystajgcych z czesci oryginalnych), a takze transport najwyzszego priorytetu cze-
Sci i komponentéw do europejskich fabryk. Potwierdzeniem realizacji tych ustug na
wysokim poziomie przez CAT LC jest ciagty rozwdj bazy statych klientéw, takze branz
innych niz automotive.
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i unijne dotyczace czasu pracy kierowcow,
delegowania pracownikéw i ptacy mini-
malnej. - Z jednej strony narzucajg one na
przewoznikéw dodatkowe czynnosci admi-
nistracyjne, a z drugiej - wysokie kary za
uchybienia. Wymaga to od nas prowadze-
nia szeregu szkole# i przygotowywania
instrukcji - czytelnych, utatwiajgcych
przekazanie informacji na kazdym etapie
obstugi procesu. Od operatora wymagane
jest petne zaangazowanie w prowadzenie
biznesu od samego poczgtku — thumaczy.
Natomiast w wypadku magazynowania
produktéw branzy automotive, mamy
do czynienia z duzq fluktuacjg przesylek
i komponentéw. Zdarzajq sie sytuacje,
w ktorych musimy zabezpieczy¢ dodatko-

Kazdy proces dla poten-
cjalnego kontrahenta
z branzy automotive
projektowany jest

z uwzglednieniem
ogromnego znaczenia
jakosci i terminowosci,
a same procedury

sg zroznicowane

w zaleznosci od etapu
danego procesu.

waq przestrzen magazynowgq, ktora musi
oczywiscie spetnia¢ wymagania danego
klienta zwigzane z réznymi operacjami,
ktére sg wykonywane w ramach jego ob-
stugi — dodaje.
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Specyficzne procedury

Kazdy proces dla potencjalnego kontra-
henta z branzy automotive projektowany
jest z uwzglednieniem niesamowitego
znaczenia jakosci i terminowosci, a same
procedury s3 zréznicowane w zaleznosci
od etapu danego procesu. - Dostawa cze-
sci na produkcje, czy dostarczenie czesci
zamiennych do serwisu w ciggu 24 godz.
powoduje, ze musimy by¢ wyczuleni na
jakiekolwiek ryzyka i wahania czasowe.
W celu uniknigcia probleméw zwigzanych
z ewentualng nieterminowosciq i opdznie-
niem, przy kazdej analizie proceséw maga-
zynowych projektuje si¢ proces zapasowy,
aby w wypadku nieprzewidzianych zda-
rzefi moc w szybkim tempie powrdcié¢ do
efektywnego dziatania — twierdzi Damian
Kotata. A, zwlaszcza w dobie przemystu

jak najmniejszym zaangaZowaniu opera-
tora — dodaje.

Olga Berger zaznacza, ze szczegblowe
procedury logistyczne sg okre$lane juz od
momentu zakupu materialow czy kom-

cja o odchyleniach musi do klienta docieraé
w czasie rzeczywistym. Nie ma tutaj tole-
rancji na jakiekolwiek bledy, nieterminowg
informacje czy jakiekolwiek uszkodzenia —
podkresla.

Operator albo partner logistyczny musi by¢ stabilny
finansowo, mie¢ petna Swiadomosé wyzwan stojacych
przed nim w przypadku obstugi branzy automotive oraz
doswiadczenie w jej obstudze.

ponentow przez klienta. Uwzgledniaja
warunki dostarczenia komponentéw do
fabryki, czy tez okreslaja sposéb dostawy
do finalnego odbiorcy. - Przy obstudze
produkcji dostawy najczesciej sq reali-
zowane w systemie just in time oraz just

Dla Grupy BMW
Magdalena Kraszewska,
Marketing and Communication Manager,

Kuehne + Nagel Sp.z o.0.

Firma Kuehne + Nagel nie tylko oferuje szeroki zakres
ustug transportowych, ale klientom z branzy automotive
proponuje tez obstuge w ramach logistyki kontraktowe;j.
Odpowiada réwniez za obstuge posprzedazowa, ktéra jest

kluczowa w branzy motoryzacyjnej premium. Aby zapew-

ni¢ wysokie oczekiwania klientéw oraz minimalizowa¢ czas oczekiwania, fafncuch
dostaw ustug posprzedazowych musi zapewnia¢ serwisy o najwyzszym poziomie.
W potowie 2018 r. Kuehne + Nagel i Grupa BMW rozszerzyty swoja wspobtprace,
otwierajac dwa nowe centra dystrybucji w Niemczech i w Polsce oraz realizujgc
transport dla dealeréw z dwéch gtéwnych Regionalnych Centréw Dystrybucyjnych w
Chinach. Dtugotrwata wspétpraca miedzy Grupa BMW oraz Kuehne + Nagel opiera
sie obecnie o 14 lokalizacji na catym Swiecie, ze skonsolidowang obecnoscia na
terenie Chin.

Jednym z najwiekszych centrow dystrybucyjnych, ktérym Kuehne + Nagel zarza-
dza dla Grupy BMW, jest Regionalne Centrum Dystrybucji w Kleinaitingen, majace
70 tys. m2. Obstuguje ponad 300 dealeréw z potudniowych Niemiec i zachodniej
Austrii. Kuehne + Nagel jest odpowiedzialne za odbieranie i zarzadzanie dobrami
przychodzacymi, magazynowanie, odbior zaméwien sktadanych przez dealeréw,
pakowanie i wysytanie.

Natomiast w przypadku zwrotow z ty-
tutu btednie zlozonego zamoéwienia, czy
zbyt duzego poziomu zapasu w miejscu
docelowym, stosowana jest procedura
nie rézniaca si¢ znaczgco od tych sto-
sowanych dla innych branz i sektoréw.
- Kazdy zwrécony artykut przechodzi po-
nowngq ilosciowq i jakosciowg kontroleg
i dopiero w przypadku braku mozliwosci
okreslenia statusu wyrobu jest on przeno-
szony do specjalnej strefy, w ktérej oczekujg
towary wymagajgce specjalistycznej oceny
- tlumaczy Damian Kotata.

Przy wyborze operatora

Réznorodnod¢ dziatan logistycznych
w sektorze automotive wymusza zastoso-
wanie indywidualnego podejscia do kaz-
dego klienta. Zdaniem Damiana Kotaty,
kluczem do owocnej wspolpracy jest pelna
wymiana informacji pomig¢dzy operatorem
logistycznym a klientem i bez znajomosci
specyfiki towaru oraz szczegétowych wy-
magan klienta w zakresie proceséw lo-
gistycznych, nawigzanie relacji win-win
moze sie okaza¢ niemozliwe.

- Firmy z sektora automotive, wybiera-
jgc operatora, powinny kierowac sig wzgle-
dami bezpieczeristwa. Operator albo part-
ner logistyczny musi by¢ stabilny finansowo,
miec petng Swiadomos¢ wyzwan stojgcych
przed nim w przypadku obstugi branzy au-

4.0, procesy logistyczne dedykowane
branzy automotive powinny cechowac si¢
duzym poziomem elastycznosci w zakre-
sie zmian wskaznikow logistycznych, tj.
liczby sztuk na zamodwienie, liczby sztuk
na linie etc., zapewniajac jednocze$nie
wysoki poziom poprawnosci. - Kluczem
do osiggniecia sukcesu na tym polu jest
szczegotowa analiza danych klienta, za-

Doswiadczenie i wiedza specjalistyczna

w zarzadzaniu i realizacji ustug logistycznych dla branzy
automotive w catych tancuchach dostaw petnia
podstawowa role. Maja szczegolne znaczenie

w wypadku dedykowanych projektow.

stosowanie rozwigzan lean, jak podstawy

procesu oraz powielenie dziatan kontro-
Inych na kazdym etapie procesu. Jednak
nadmierna kontrola procesu wplywa ne-
gatywnie na wydajnos¢, dlatego czynnosci
te powinny odbywac sig systemowo, przy

in sequence. Jest tez caly szereg procedur
zwigzanych z terminowoscig i przeplywem
informacji. Kazda firma - mam na mysli
producentow podzespotow czy pojazdow -
ma swoje okreslone wymagania. Informa-

tomotive oraz doswiadczenie w jej obstudze.
W tej branzy przetozenie zatadunku z dnia
na dzier nie wchodzi w gre. Wszystko musi
dzialac jak w zegarku, a zatem wymagana
jest niezawodno$¢ i bezpieczeristwo, facho-
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wa wiedza, portfolio klientéw, ktérych juz
dany operator obstuguje i wieloletnie do-
Swiadczenie w tej dziedzinie — wylicza Olga
Berger.

Wojcech Wieczorek dodaje jeszcze:
kompetencje w obszarze organizacji pracy,
wdrazania nowych rozwigzan i elastyczno-
$ci w dziataniu w przypadku zmian asor-
tymentowych oraz zatrudnienie kompe-
tentnej zalogi w magazynie, ktéra wymaga
szkolenia i zrozumienia procesu przygoto-
wania zamowien.

Wtadciwy operator logistyczny moze
przyczynic¢ sie do uzyskania przewa-
gi przez przedsiebiorstwo. Istotna role,
zdaniem Wojciecha Wieczorka, pelni on
w eliminacji pomytek i dost¢pnosci za-
pasu oraz dostarczeniu uslugi na czas, co
minimalizuje koszty po stronie klienta.
Damian Kolata uwaza, ze istotng warto-
$cig dodana jest ustuga, ktéra §wiadczona
jest jedynie przez najbardziej wyspecja-
lizowane podmioty, mianowicie serwis
czg$ci zamiennych, polegajacy na dostar-
czeniu w ciggu okreslonego czasu, najcze-
$ciej 24 godz., wymaganej czeéci do zakta-
du produkcyjnego badz serwisu. FIEGE
wszystkie te ustugi §wiadczy dla jednego
ze $wiatowych lideréw w produkgji i ser-
wisowania $migtowcéw. Obiekt, w ktérym
sktadowane sa cze$ci i komponenty jest
w pelni zautomatyzowany i wyposazony
w regaly wysokiego skladowania, z po-
dziatem na strefy o szerokich i waskich
korytarzach, z miejscami na okoto 7 tys.
palet. A, jak dodaje Damian Kotata: - za-
daniem operatora logistycznego jest szybkie
i wlasciwe reagowanie na zmieniajgce sig
trendy rynkowe. Stalym trendem jest np.
skracanie czasu odcigcia dla zaméwien,
co wymusza na operatorze zaangazowa-
nie wigkszych zasobow w krotszym okresie
czasu. Dodatkowo zageszczenie proceséw
w krétkiej jednostce czasu moze by¢ Zro-

kowym standardem dostawy just in time,
przeklada sie niekiedy na nizsze wypel-
nienie pojazdu i w konsekwencji wyzsze
koszty.

Olga Berger dodaje jeszcze, ze w ob-
studze klientéw z branzy automotive klu-
czowe jest indywidualne podejscie. - Nie
ma dwéch producentéw tej samej czesci,

-
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towy, sktadajgcy sie ze specjalistéw, potem
poznajemy oczekiwania i specyfike klienta,
cel danego projektu czy procesu. Wspélnie
z klientem ustalamy co jest najwazniejsze
na danym odcinku obstugi lub przy ob-
studze catego taricucha dostaw. Wiedzgc,
co chce osiggngd, kierujgc sig tym, jakie
oczekiwania stawiajg wobec niego klienci,

W branzy automotive wiekszoS$¢ dostaw do fabryk odbywa sie w trybie just in time.
Zatrzymanie linii produkcyjnej ze wzgledu na niedostepnos¢ komponentéw, obnizenie
Jjakosci produktow lub jakiekolwiek ich wady sa nieakceptowane

= B

Obstuga procesow magazynowych i transportowych
stanowia wyzwanie nie tylko ze wzgledu na koniecznos$é
zapewnienia bezpieczenstwa przewozonych towarow,
ale tez z powodu ogromnej roznorodnos$ci wymiarow

i rodzajow opakowan.

dtem zakléceti i bledow. Operator musi
przygotowac konfiguracje procesow od-
porng na tego typu spigtrzenia. A bardzo
istotny trend w branzy automotive, jakim
jest skracanie czasow dostawy, wymusza
na operatorze bardzo precyzyjne plano-
wanie transportu, co w polaczeniu z ryn-
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ktérzy mieliby takie same sposoby dziata-
nia i procedury. Wychodzimy z zalozenia,
Ze w pierwszej kolejnosci nalezy dobrze po-
znad klienta i jego potrzeby, a nastgpnie za-
projektowaé rozwigzania logistyczne, ktdre
bedg wzmacnialy jego przewage konkuren-
cyjng. Najpierw tworzymy zespot projek-

m

projektujemy obstuge logistyczng. Inaczej
wyglada to w procesach logistycznych,
a inaczej w transportowych. Poza aspektem
technicznym, w gre wchodzg inne regulacje
prawne, z ktérymi nalezy sig liczy¢. Usta-
lamy co jest wazniejsze — skrocenie czasu
dostawy, ograniczenie ryzyka uszkodze#n
poprzez zmniejszenie liczby przetadunkéw,
czy tez zmniejszenie promienia dostaw do
koticowego odbiorcy — wyjaénia Olga Ber-
ger. Tu warto doda¢, ze odpowiedzialny
operator, projektujac ustuge logistyczna,
kieruje si¢ celami klientéw i zaklada juz
na wstepie, ze beda one realizowane zgod-
nie z najlepszymi praktykami i z zachowa-
niem zasad odpowiedzialnosci spotecznej
i érodowiskowej. €
Elzbieta Haber



CAT LC Swiadczy m.in. ustugi
przyjecia towaru 6 dni w tygodniu,
Jjakosciowa kontrole dostarczanych
kot (w tym wrazliwych na uszkodzenia
felg aluminiowych), sktadowanie

oraz wydania w systemie FIFO

Magazyn kot samochodowych
Volkswagen Group Polska
w dedykowanej obstudze CAT LC Polska

Od lipca 2017 r. Volkswagen Group Polska powierzyt firmie CAT LC Polska
petng obstuge magazynowa wyodrebnionego asortymentu - két kompletnych
do samochoddéw marek grupy Volkswagen.

swoim centralnym magazynie
w Duchnicach (k. Warszawy)
CAT LC Polska - wiodacy

operator branzy motoryzacyjnej - realizuje
kompleksowa obstuge magazynowa kot sa-
mochodowych, obejmujacg takze dostawy
do sieci dealeréw klienta w calym kraju.

Peten wachlarz ustug

Rozpoczeta w marcu 2011 r. wspolpraca
obu firm obejmuje pelen wachlarz ustug
dystrybucyjnych w zakresie dostarczania
oryginalnych czesci i akcesoriow do calej
sieci dealerskiej — dostawy w systemie noc-

Polska byl mozliwy dzieki dopasowaniu
operatora do wysokich wymogdéw koncer-
nowych klienta. CAT LC $wiadczy m.in.
ustugi przyjecia towaru 6 dni w tygodniu,
jako$ciowa kontrole dostarczanych kot
(w tym wrazliwych na uszkodzenia felg
aluminiowych), skladowanie oraz wydania
w systemie FIFO.

W ramach integracji obstugi magazy-
nowej i dystrybucji kot w rekach jednego
operatora logistycznego, CAT LC doko-
nuje zatadunku asortymentu w godzinach
wieczornych realizujac dostawy kot do od-
biorcéw w ramach najszybszej sieci dostaw
nocnych w kraju.

Rozpoczeta w marcu 2011 r. wspotpraca Volkswagen
Group Polska i CAT LC Polska obejmuje peten wachlarz
ustug dystrybucyjnych w zakresie dostarczania oryginal-
nych czesci i akcesoriow do catej sieci dealerskiej.

nym, transporty dedykowane, jak rowniez,
dla wybranych partneréw, dostawy ekspre-
sowe tego samego dnia.

Kolejny realizowany przez CAT LC
Polska projekt dla Volkswagen Group

- Nasze zasoby ludzkie, sprzetowe jak
i wypracowane przez lata procesy pozwa-
lajg na sprawng i terminowg obstuge do-
staw kot w peakach przewozowych zwig-
zanych z sezonowg wymiang kot i opon,

zarowno w sezonie jesienno-zimowym
jak i wiosenno-letnim — komentuje Ewa
Karbowiak, Product Manager w CAT LC
Polska.

W Polsce od ponad 20 lat

CAT LC Polska jest operatorem logistycz-
nym nalezacym do miedzynarodowego
koncernu Groupe CAT, obecnego na
rynku od ponad 60 lat. W Polsce obstu-
guje klientéw od 1994 r. oferujac kom-
pleksowe ustugi logistyczne w zakresie
dystrybucji krajowej przesylek, miedzy-
narodowej i krajowej spedycji tadunkow
czesciowych i calopojazdowych, a takze
obstudze magazynowej. Dopelnieniem
oferty sa produkty firmowe: TopCAT
- dostawy najwyzszego priorytetu oraz
BikeCAT - dedykowane rozwiazania
dla logistyki jednosladéw. Kapital do-
$wiadczen Groupe CAT i dwie dekady
dynamicznego rozwoju firmy w Polsce,
umozliwity CAT Cargo Logistics osig-
gniecie pozycji lidera logistyki dla bran-
2y motoryzacyjnej i przemyslowej, co
z powodzeniem jest wykorzystywane do
rozwoju wspolpracy z klientami z innych
branz i segmentéw rynku. €
KK
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W Polsce branza ustug motoryzacyjnych jest bardzo waznym sektorem gospodarki.

Warto$¢ polskiego rynku dystrybucji czesci oraz napraw aut przekroczyta 30 mld zt.

//,%9@? - _;ﬁ’

e A -_

Fot.: Scania

Czy globalny rynek czesci zamiennych
bedzie wart 500 mld dol. w 2025 r.?

Zgodnie z tegoroczng analiza firmy Grand View Research, Swiatowy rynek
autoczesci zblizy sie do wartosci 500 mld dolarow (486,35 mid) jeszcze przed koncem
2025 r., a to z jednej strony duze wyzwanie dla logistykow, a z drugiej - mozliwos¢

zarobienia pieniedzy.

daniem autoréw opracowania, wy-
2 nik ten bedzie mocno uzalezniony
od digitalizacji branzy handlu kom-
ponentami poprzez platformy internetowe
oraz tworzacy si¢ popyt na czesci do pojaz-
déw hybrydowych i elektrycznych, uzupel-
niajgce dotychczasowe portfolio producen-
tow i dystrybutordw.

Lokalny punkt widzenia

Globalng prognoze warto skonfronto-
wac z sytuacja na polskim gruncie, gdzie
branza uslug motoryzacyjnych jest bar-
dzo waznym sektorem naszej gospodar-
ki. Wartos$¢ polskiego rynku dystrybu-
cji czeéci oraz napraw aut przekroczyla
30 mld zI. W 2016 r. co czwarta firma
z tego segmentu oczekiwala wzrostu na
poziomie 10 - 20%, a w 2017 r. az 62%
dystrybutoréw spodziewalo si¢ co naj-
mniej ponad 10% wzrostéw. W Europie,
tempo rozwoju firm z tej branzy na pozio-
mie 1 - 2% juz jest traktowane jako sukces,
co stawia nas w znakomitym $wietle na tle
innych panstw Starego Kontynentu.

- Na horyzoncie pojawiajg sig kolejne
szanse nie tylko na utrzymywanie, ale takze
zwigkszenie dynamiki sprzedazy motoczesci
- wystarczy przeanalizowa( ostatnie rapor-
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ty miesigczne Polskiego Zwigzku Przemystu
Motoryzacyjnego. Obserwujemy rekordowy
w skali wieku wzrost ilosci rejestracji sa-
mochodéw osobowych i dostawczych. Luty
odznaczyl si¢ az ponad 80% przyrostem
rejestracji autobusow wzgledem tego sa-
mego okresu 2017 r. Analitycy Grand View
Research upatrujg duze mozliwosci takze
w rozszerzaniu oferty o czesci do aut hybry-
dowych i elektrycznych, jednak w odniesieniu
do Polski bytbym raczej ostrozny z dostrze-

Potwierdzenia z rynku

O tym, ze na rynku cze¢$ci zamiennych
dzieje sie ostatnio wiele, informuje szereg
medialnych doniesien. Firma Federal-
-Mogul zostala przejeta przez koncern
Tenneco za imponujacg kwote 5,4 mld
dol. Japonski producent Murata Manu-
facturing Co. planuje za$ zainwestowac od
465 do nawet 930 mln dol. w zwigkszenie
produkeji komponentéw elektronicznych,

Wartos¢ rynku autoczesci bedzie mocno uzalezniona
od digitalizacji branzy handlu komponentami poprzez
platformy internetowe oraz tworzacy sie popyt na czesci
do pojazdow hybrydowych i elektrycznych.

ganiem duzych mozliwosci w tym obszarze.
Niempniej jednak, takze u nas z pewnoscig
obserwowac bedziemy postepujgcg cyfryzacje
warsztatow i szersze wykorzystanie platform
online, zwlaszcza w dotychczas problema-
tycznym docieraniu do nowych klientow,
ktorych jak wskazujg raporty PZPM, bedzie
systematycznie przybywad — thumaczy Karol
Prozner, tworca i prezes zarzadu platformy
Woop Automotive.

chcac maksymalnie wykorzystac¢ obser-
wowany wzrost popytu ze strony sektora
automotive. Nie brakuje takze polskich
akcentoéw - jednym z nich moga by¢ wy-
niki grupy Auto Partner, ktéra w 2017 r.
zanotowata 30% wzrost sprzedazy auto-
czgsci i znaczgco powiekszyla sie zardw-
no dzigki lokalnemu zainteresowaniu jak
i eksportowi. €
MM



Ty wyznaczasz cel.
My znamy optymalne drogqi.

W Santander Bank Polska wiemy, ze biznesowy cel, podobnie jak ten na mapie, mozna osiagnac¢ réznymi drogami. Poszukujac tej
najszybszej i najbardziej efektywnej dla naszego Klienta, na biezgco analizujemy sytuacje na rynku. Wraz z nim poruszamy sie po
mapie biznesowych potaczen, zgtebiajac swoja wiedze branzowa, by tym lepiej dostosowac nasze produkty do jego
indywidualnych potrzeb.

& Santander

Bank, ktory rozumie Twaj biznes. Bankowos¢ Biznesowa i Korporacyjna
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Atrakcyjny wyglad | efektywna praca!

Bramy Efaflex sg wybierane m.in. przez duze zaktady motoryzacyjne i filie znanych marek,
autoryzowanych sprzedawcow oraz serwisy, ktore codziennie odwiedza wielu klientdw. Marka
Efalex pojawia sie tam, gdzie ruch jest duzy, jak w przypadku czesto otwieranych wjazdow, przez
ktore przyjmowane sg samochody do naprawy, diagnozy, pomiardow Swiatet i spalin, wymiany
opon, czyszczenia i mycia, oraz wyjazdow - stanowiska przekazywania i wysytki pojazdow.

iezaleznie od tego, czy przez bra-

| \ | my przejezdzajg samochody oso-
bowe, ciezarowe, SUV-y czy busy,

to wtedy gdy wazne jest dobro klienta,
siega sie do oferty producentéw produk-
tow premium i lideréw w branzy, ktérych
wyroby sprawdzily sie juz w halach wysta-
wienniczych, a teraz trafiaja do warsztatow.

Efaflex EFA-SST® w salonie
Hubauer z Landshut

Po zaktadach Porsche, Mercedesa, MAN-a,
Audi, Volkswagena, Skody i wielu innych
marek na calym $wiecie, autoryzowany
diler BMW, firma Hubauer z Landshut,
zdecydowala si¢ wymieni¢ gléwna brame
na szybkobiezna brame spiralng Efaflex
EFA-SST”. Design i technika BMW wyzna-
czaja $wiatowe standardy, dlatego przedsie-

biorstwo oraz wspdlpracujace z nim salony
sprzedazy maja réwnie wysokie wymaga-
nia wobec technologii i wygladu produk-
tow swoich ustugodawcéw. — Nowa brama
miata by¢ bezawaryjna i musiata wytrzy-

czas, konsekwencje dla nas moglyby by¢
zbyt duze z powodu opéznien w codziennej
pracy - wyjasnia. Dlatego, gdy poprzednia
brama osiggneta granice swoich mozliwo-
$ci, firma dlugo szukatla najlepszego roz-

Bramy EFA-SST® osiagaja najwyisza efektywnos¢
energetyczna dzieki zastosowaniu lameli z separacja
termiczna, o najwyzszym stopniu izolacji ciepine;j.
Wysokosé lameli wynosi 225 mm, za$ grubos¢é profilu
moze wynosi¢: 40 mm, 60 mm, 80 mm, 100 mm.

mac duze obcigzenia — wyja$nia Giinther
Peteratzinger, odpowiedzialny w salonie za
posprzedazowa obstuge klientow. — Gdyby
brama przestata dzialaé nawet na krétki

wigzania. — Okazalo si¢, ze marka Efaflex
jest dobrze znana w wielu zaktadach grupy
BMW, poniewaz stynie ze swoich szybkich
i niezawodnych produktéw. Dlatego zdecy-

Wazny byt dla nas atrakcyjny wyglad

i wysoka jakoS¢ nowej bramy. O zakupie
zdecydowata rowniez duza predko$c
otwierania i zamykania
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Werkstatt

Nowa brama musi wykonac od 150 do 200 cykli otwierania dziennie (dla samych
pojazdow) - pracownicy korzystaja z wejScia obok bramy

dowalismy si¢ postawi¢ na jakos¢ Efaflex
i nie zatujemy tej decyzji - Gunther Pete-
ratzinger podsumowuje wybor.

Z umowa serwisowq

Przy zakupie nowej bramy zawarto takze
umowe serwisowa, bezposrednio z pro-
ducentem. Obejmuje ona m.in. okresowe
przeprowadzanie regularnych i wymaga-
nych przepisami badan (wg UVV). - Dzie-
ki temu nasz serwis obstugi klienta jest
nieskomplikowany, niezawodny i niedrogi —
wyjasnia Peteratzinger. Nowa brama musi
wykona¢ od 150 do 200 cykli otwierania
dziennie (dla samych pojazdéw) - pra-
cownicy korzystaja z wejscia obok bramy.
Jednak czynnikiem decydujacym podczas
wyboru bramy byla nie tylko wytrzyma-
toé¢ i technologia: — Nasza firma jest lide-
rem w zakresie designu. Ten fakt musi sig
przekladaé takze na instalacje peryferyjne
w naszych obiektach. Dlatego wazny byl
dla nas atrakcyjny wyglad i wysoka jakos¢
nowej bramy — méwi Glinther Peteratzin-
ger. O zakupie zdecydowala rowniez duza
predkos¢ otwierania i zamykania: - Jako
firma stawiamy na ekologie, nie chcemy za-
tem marnowa¢ energii. Dzieki szybkobiez-
nej bramie Efaflex straty energii w naszym
zaktladzie sq minimalne - dodaje.

Z najwyzsza efektywnoscia
energetyczng

Najnowsza generacja bram spiralnych
Efaflex z izolacja cieplng sprawdza sie
w czgsto otwieranych przejazdach. Bramy
osiagaja najwyzsza efektywnos¢ energetycz-
na dzieki zastosowaniu lameli z separacja

temperatura w hali jest stala prawie przez
caly czas. W pelni przezroczyste lamele
wpuszczajg do hali duza ilo$¢ swiatla dzien-
nego. Stanowiska pracy w poblizu bramy sg
zatem dobrze do$wietlone i wolne od prze-
ciggow. Za$ duza predkos¢ otwierania bra-
my (wynoszaca nawet 4,0 m/s) wplywa na
efektywnos¢ procesow logistycznych.

Pod wzgledem funkcjonalnym nowa
generacja bram EFA-SST* spelnia najwyzsze
wymagania. Z architektonicznego punktu
widzenia pozwalaja one zachowa¢ jednolity
wyglad elewacji budynku, dzieki mozliwosci
skorzystania z réznych wymiaréw, kolory-
styki i wersji bram, w tym doboru réznych
materiatow i typéw wykonczenia ich po-
wierzchni. Oprocz doskonalej izolacji dzwie-
kowej, najwyzszego stopnia bezpieczenstwa,
tatwej obstugi i wysokiego stopnia ochrony
antywlamaniowej, serie EFA-SST* wyr6znia
ponadprzecietna odpornos¢ na obcigzenie
wiatrem (klasa 4 wg normy DIN EN 12424).

Marka Efaflex jest dobrze znana w wielu zaktadach
grupy BMW (Porsche, Mercedesa, MAN-a, Audi,
Volkswagena, Skody), poniewaz stynie ze swoich
szybkich i niezawodnych produktow.

W petni przezroczyste lamele wpuszczajg do hali duzg ilos¢ swiatta dziennego. Stanowiska
pracy w poblizu bramy sg zatem dobrze do$wietlone i wolne od przeciggow

termiczng, o najwyzszym stopniu izolacji
cieplnej (zgodnie z normg DIN EN 13241-1:
ponizej 2,0 W (m’K)). Wysokos¢ lameli to
225 mm, za$ grubo$¢ profilu moze wynosi¢
(w zaleznosci od wymaganej izolacyjnosci
cieplnej): 40 mm, 60 mm, 80 mm, 100 mm.
Dzie;ki temu, nawet w sezonie grzewczym,

Manager obslugi posprzedazowej w sa-
lonie Hubauer, jego koledzy i pracownicy
sa w pelni zadowoleni z zalet nowej bramy:
- Juz zastanawiamy si¢ nad zamontowa-
niem w przyszlosci kolejnych bram Efaflex
- podsumowuja. €
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TIMOCOM taczy branze TSL

| wprowadza innowacje

Nowoczesne rozwigzania IT dla podmiotow korzystaja- s
cych z produktow TIMOCOM to narzedzia, ktore juz By

od lat fgczg branze TSL. Do tego doszty bezposrednie
spotkania 0s6b zwigzanych z transportem, spedycjg czy
logistyka, czego efektem jest TIMOCOM Networking Experience. Niemiecka firma w ostatnim
czasie zaprezentowata takze nowg odstone wizerunku oraz postawita na ,rozszerzona logistyke”

w Smart Logistics System.

TIMOCOM Networking
Experience

Pod tym hastem zorganizowano we wrze-
$niu wydarzenie, w ktérym wzigto udziat
ponad 50 0s6b z kilku krajow (Rosji, Hisz-
panii, Litwy i Lotwy). Byli to wlasciciele
i zarzadzajacy firmami transportowymi,
spedycyjnymi czy logistycznymi, a takze
przedstawiciele prasy i zrzeszen transpor-

towych. TIMOCOM zalezalo na stworze-
niu miejsca, gdzie konkurencja zmieni si¢
w partnerstwo, co z kolei pozwoli na swo-
bodna wymiane do§wiadczen oraz nawia-
zywanie wspolpracy.

Wartosciowe warsztaty

W trakcie dwudniowego wydarzenia odby-
waly si¢ miedzy innymi warsztaty, w tak-
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TIMOCOM Driving Experience Day
- pod tym hastem przebiegat drugi dzien
spotkania, tym razem w Skoda Auto Lab

TIMOCOM

AUGMENTED LOGISTICS

cie ktérych klienci TIMOCOM mogli
zapozna( si¢ z procesem transportu cyfro-
wego oraz rozwoju nowych rozwigzan i ulep-
szen aplikacji do obstugi rynku SPOT -
TC Truck&Cargo®. - Zrobilismy tego typu zaje-
cia po raz pierwszy i mozemy juz powiedzie¢, ze
opinie, ktére otrzymalismy od naszych klientow
sq dla nas bardzo cenne! - komentuje Philipp
Schmidt, Portfolio Manager z TIMOCOM.

Eksperckie wyktady

Uczestnicy TIMOCOM Networking
Experience mogli tez wystucha¢ dwoch wy-
kiadéw przedstawionych przez ekspertow.
Natalia Echeverry z hiszpanskiego przedsie-
biorstwa handlujacego owocami i warzywa-
mi Germans Barri S. L. opowiadata o tym
»Jak transport wplywa na ekonomig przed-
siebiorstwa FMCG?”, a partner z Kancelarii
Turidica Lukasz Chwalczuk méwit o nowym
paneuropejskim systemie kar za naruszenia
na drogach.

W trakcie swojego wystgpienia Natalia
Echeverry stwierdzita: - Chciatabym po-
dzigkowa( za uwage. Naprawde cieszymy
sig z okazji by by( z tej innej, transportowej
strony. Juz po warsztatach skontaktowa-
lismy si¢ z przedsigbiorstwami transpor-
towymi obecnymi na spotkaniu, a sama
otrzymatam telefon od firmy, ktorej z kolei
przekazano méj kontakt.

Nauka jazdy

TIMOCOM Driving Experience Day -
pod tym hastem przebiegal drugi dzien
spotkania, tym razem w Skoda Auto Lab.
Trenerzy jazdy przekazywali swoje do-
$wiadczenia i wiedze, ktére moga sie przy-
da¢ w kryzysowych warunkach. Szkolenie
sktadato sie z czesci teoretycznej i prak-
tycznej. W pierwszej pokazano m.in., jak
udzieli¢ pierwszej pomocy, czy jak zacho-
waé bezpieczenstwo na drodze. Podczas
drugiej wykonywano wspoélne przejazdy,
ktorych celem byta poprawa techniki jazdy.
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Dobre przestanki na przysztosé

TIMOCOM od lat Iaczy za pomoca swoje-
go systemu firmy z branzy TSL. Zorganizo-
wane wydarzenie bylo kolejnym krokiem
umozliwiajacym tworzenie przez partne-

platformq skupiajgcq si¢ jedynie na trans-
porcie. Smart Logistics System jest sumg
wielu roznych aplikacji, ustug i interfejséw
- ttumaczy dyrektor IT w TIMOCOM,
Ansgar Max.

Kazde cyfrowe udoskonalenie systemu TIMOCOM
czyni procesy klientow firmy inteligentniejszymi,

co w rezultacie pozwala im jeszcze bardziej zwiekszy¢
swoja przewage konkurencyjna.

roéw sieci kontaktow, ktore moga zaowo-
cowaé nowymi projektami i dlugotrwala
wspolpraca. Byta to rowniez okazja do
wymiany pogladéw i spostrzezen miedzy
przewoznikami, spedytorami i operato-
rami logistycznymi. - Intensywnosé, inte-

| R dd |

gracja i informacja! Praca w migdzynaro-
dowych grupach byla bardzo produktywna
i interesujgca. — stwierdzit Dmitry Lavri-
nenko z OOO KRAFTTRANS.

TIMOCOM wprowadza innowacje

To nie jedyne wydarzenie w ostatnim
czasie z TIMOCOM w roli gtéwnej. Nie-
mieckie przedsigbiorstwo oferujace naj-
nowoczesniejsze rozwigzania dla branzy
logistycznej zaprezentowalo si¢ podczas
Targéw Pojazdow Uzytkowych IAA w Ha-
nowerze. Podczas imprezy przedstawiono
nowe logo oraz postawiono na Augmented
Logistics w Smart Logistics System. Inno-
wacyjny system logistyczny jest kolejnym
krokiem, aby klienci mogli czerpa¢ korzy-
$ci z jego inteligentnych ustug.

- TIMOCOM jest od dawna czyms
wiecej niz tylko gieldg transportowg, czy

Nowy ,look” TIMOCOM

TIMOCOM od kilkudziesieciu lat ta-
czy tadunki z pojazdami. Klienci wciaz
beda mogli czerpac z zalet najwiekszej
gieldy transportowej Europy oraz warto-

|
W trakcie TIMOCOM Networking Experience

odbywaty sie miedzy innymi warsztaty, w takcie ktérych
klienci TIMOCOM mogli zapoznac¢ sie z procesem

transportu cyfrowego oraz rozwoju nowych

rozwigzan i ulepszen aplikacji do obstugi rynku

SPOT - TC Truck&Cargo®.

‘W'v\‘\'
oo

$ci dodanych. - Stale koncentrujemy sig
na automatyzacji procesow logistycznych
i tatwym tgczeniu klientow z naszym syste-
mem. , Augmented” oznacza ,,rozszerzony”,
»ulepszony”, ,powiekszony”. Ostatecznie

W trakcie TIMOCOM Driving Experience Day
pokazano m.in., jak udzieli¢ pierwszej pomocy

nie Smart Logistics System oraz polgczenie
klientow w sie¢ logistyczng — wyjaénia rzecz-
nik prasowy TIMOCOM, Gunnar Gburek.
Przedsigbiorstwo ponad 127 tysiagcom uzyt-
kownikéw obiecuje przy tym jeszcze wigcej
elastyczno$ci i wydajnosci przy wspieraniu
ich proceséw logistycznych.

Targi w Hanowerze to takze nowe
logo, a co za tym idzie nowoczesna od-
stona marki. - Nasze nowe logo jest wyra-
zem naszej Swiadomosci bycia wiodgcym
i przede wszystkim patrzgcym w przysztos¢
przedsiebiorstwem IT dla logistyki. Przy
tym Swiadomie zdecydowalismy sig na
nowoczesny, elastyczny projekt. Chcemy

TIMOCOM jest od dawna czyms$ wiecej niz tylko
gietdq transportowa, czy platforma skupiajacq sie
jedynie na transporcie. Smart Logistics System

jest suma wielu réznych aplikacji, ustug i interfejsow.

kazde cyfrowe udoskonalenie naszego sys-
temu czyni procesy naszych klientow inteli-
gentniejszymi, co w rezultacie pozwala im
jeszcze bardziej zwigkszy¢ swojg przewage
konkurencyjng. Dla TIMOCOM oznacza to
potozenie w przyszlosci nacisku na rozszerze-

nim odzwierciedli¢ wszechstronnos¢ i dy-
namike TIMOCOM, branzy logistycznej,
a zwlaszcza naszych ponad 40 tys. klien-
tow — podsumowuje dyrektor marketingu
w TIMOCOM, Pélagie Mepin. €
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Modut WMS funkcjonuje w ramach wigkszosci systemow klasy ERP. Z roku na rok ro$nie
liczba firm, szczegolnie produkcyjnych, inwestujacych w rozwigzania klasy ERP

Magazyny w wersji smart

W czerwcu fgczna powierzchni magazynéw przekroczyta 14 min m2. Cushman & Wakefield
podaje, ze w ciggu roku, przestrzen magazynowa nad Wistg urosta o0 21%.

To wynik dobrej koniunktury na rynku, a przede wszystkim zapotrzebowania na powierzchnie
przez przemyst i handel elektroniczny. Z kolei rozw0j logistyki wptywa na inwestycje w systemy
zarzgdzania magazynami, na ktore najwiecej wydawac beda kraje europejskie.

Z danych GUS wynika, ze w czerw-
cu warto$¢ produkcji sprzeda-
nej rodzimych firm produk-
cyjnych wzrosta o 6,8%. Od poczatku
roku do czerwca 2018 produkcja sprze-
dana przemystu byla o 6,2% wyzsza,

niz w analogicznym okresie w 2017 r.
— Polski przemyst przyspiesza. Wplyw na to

Przybywa magazyndw, ktére muszg by¢
Sprawnie zarzgdzane. A w tym przypadku
doskonale sprawdza sie technologia

- magazynowe systemy informatyczne

www. TSLbiznes.pl

ma wiele czynnikow, wsrdd nich jest m.in.
dobra koniunktura na rynku wewnetrznym
i zewnetrznym. Polskie firmy sqg konku-
rencyjne, dlatego wytwarzajg coraz wiecej
dobr, a co za tym idzie, zarzgdzanie procesem

pow internetowych. W styczniu byto ich
juz 29,1 tys.

To gtéwnie dzigki tym sektorom przy-
bywa od kilku lat nowych powierzchni
magazynowych. Cushman & Wakefield

Przysztoscia ,zarzadzania gospodarka magazynowa”
beda przede wszystkim rozwiazania zintegrowane, ktore
beda w stanie poradzi¢ sobie z coraz wieksza iloscia
danych pochodzacych z roznych zrédet oraz petna
automatyzacja procesow magazynowych.

ich magazynowania i logistyki staje si¢ coraz
bardziej ztozone - wyjasnia Andrzej Moraw-
ski, wiceprezes ds. sprzedazy w BPSC, firmy
dostarczajacej zaawansowane rozwigzania
informatyczne wspierajace produkcje.
Bardzo dobrze rozwija si¢ réwniez
branza e-commerce. W tamtym roku w Pol-
sce powstalo ponad 8 tys. nowych skle-

podaje, ze w pierwszym poétroczu 2018 r.
oddano do uzytku 734 tys. m? nowych
magazynow, dzigki czemu polski rynek
przekroczyt 14,3 mln m? i urést az o 21%
w stosunku do 2017. A to nie koniec, bo juz
niedtugo w kolejnych regionach kraju od-
dane zostang nowe magazyny. Jak wynika
z raportu ,Marketbeat Rynek magazyno-
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wy w Polsce” w budowie pozostaje ponad
2 mln m? magazynow.

- Przybywa magazynow, ktére muszq by¢
sprawnie zarzgdzane. A w tym przypadku do-
skonale sprawdza sig technologia - magazyno-
we systemy informatyczne. To one pozwalajg
sprawnie zarzgdzad procesami, pracownikami
i zasobami. - méwi Robert Pisek, Product
Owner obszaru SCM w BPSC.

Boom na magazynowe IT

Za cztery lata rynek systemow klasy WMS be-
dzie wart o ponad 47% wiecej niz w tym roku,
prognozuja eksperci z firmy doradczej Market
Research Future (MRF). Dzi$ ten segment jest
wart blisko 1,7 mld dolaréw; ale dzieki wysokiej
dynamice wzrostu, ktéra rok do roku bedzie
utrzymywac sie na poziomie 14%, w 2022 r.
rynek magazynowych systeméw informatycz-
nych bedzie wart 2,5 mld dolaréw.

- Rynek systeméw klasy WMS bedzie 1ést
bardzo dynamicznie, ale warto pamietac, ze
modut WMS funkcjonuje w ramach wigk-
szosci systeméw klasy ERP — uwaza Roberrt

lat zaszly spore zmiany i firm, ktére wdrozy-
ty zaawansowane rozwiazanie IT, pozwala-
jace m.in. na zarzadzenie magazynem, jest
juz 26%. - Poki co, nie sg jeszcze prowadzone
badania opisujgce nasycenie WMS-ami, tak
jak ma to miejsce w przypadku ERP-6w, ale
praktyka pokazuje, ze nowoczesny magazyn
nie moze sprawnie funkcjonowac bez za-
awansowanych rozwigzan IT. — thumaczy
ekspert z BPSC.

Zarzadzanie magazynem 4.0 - ERP
czy dedykowany WMS?

Przyszlo$cig ,,zarzadzania gospodarka ma-
gazynowq beda przede wszystkim rozwig-
zania zintegrowane, ktére beda w stanie po-
radzi¢ sobie z coraz wigksza iloscig danych
pochodzacych z réznych zrédet oraz petna
automatyzacja proceséw magazynowych.

- W oparciu o moje doswiadczenie zawo-
dowe moge powiedziel, ze przedsigbiorstwo
posiadajgce odpowiednio nowoczesny system
ERP nie musi inwestowa¢ w odrgbne rozwigza-
nie. Dzigki temu, ze funkcjonuje w ramach du-

Samodzielny system WMS jest dobrym rozwigzaniem
dla firm, ktore nie posiadaja systemu ERP, poniewaz
ich struktura nie jest duza, a ktére odczuwajq potrzebe
wdrozenia lekkiego systemu tej klasy.

Pisek i dodaje - Z roku na rok rosnie liczba
firm, szczegdlnie produkcyjnych, inwestujg-
cych w rozwigzania klasy ERP.

Potwierdzajg to dane Eurostatu. W 2015 .
jedynie 16% duzych i $rednich firm w Polsce
posiadalo system klasy ERP. W ciagu dwdch

Gtowny Inspektor Transportu Drogowego realizuje projekt
dofinansowany z Funduszy Europejskich w ramach Programu Operacyjnego

Zego systemu, zapewnia polgczenie z pozosta-
tymi obszarami firm. — wyjasnia Robert Pisek.

Jak wynika z badania przeprowadzo-
nego przez analitykow z Software Connect,
45% badanych firm uzywa systemu do za-
rzadzania magazynem, ktéry funkcjonuje
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45% badanych firm uzywa systemu do zarzadzania
magazynem, ktory funkcjonuje w ramach uzywanego
w przedsiebiorstwie systemu ERP. Zaawansowane

rozwigzania do zarzadzania catoscig zasobow

przedsiebiorstwa, pozwalajg w petni wykorzystac

potencjat jaki daje ERP

w ramach uzywanego w przedsiebiorstwie
systemu ERP. Zaawansowane rozwigzania
do zarzadzania caloscia zasobow przed-
siebiorstwa, pozwalajg, szczegolnie przed-
siebiorstwom produkcyjno-handlowym,
w pelni wykorzysta¢ potencjat jaki daje ERP.

Czy WMS nie maja wigc racji bytu?
Okazuje sie, ze tak. - Samodzielny system
WMS jest dobrym rozwigzaniem dla firm,
ktore nie posiadajg systemu ERP, poniewaz
ich struktura nie jest duza, a ktére odczuwajg
potrzebeg wdrozenia lekkiego systemu tej klasy.

W najblizszym czasie mozemy spodzie-
wac sie, ze systemy WMS beda ewoluowaly
dwutorowo — w wymiarze technologicznym
i procesowym. Technologicznym, bo po-
ziom ich zaawansowania bedzie stale rost,
ajednoczesnie bedg coraz prostsze w obstu-
dze i bardziej intuicyjne. €

Polska Cyfrowa na lata 2014-2020 OS Priorytetowa nr 2 ,,E-administracja i otwarty rzad”

s 0 00

Dziatanie 2.1 ,Wysoka dostepnos¢ i jakos¢ e-ustug publicznych”

Tytut projektu: Utworzenie Krajowego Rejestru Elektronicznego Przedsiebiorcow Transportu Drogowego

Celem projektu jest: Poprawa bezpieczenstwa transportu drogowego i obrotu transportowego poprzez uruchomie-
nie Krajowego Rejestru Elektronicznego Przedsiebiorcow Transportu Drogowego (KREPTD), potagczonego z krajowymi
rejestrami innych panstw UE za posrednictwem systemu ERRU-European Register of Road Transport Undertakings.

Dofinansowanie projektu z UE: 16 603 795,84 zt
Fundusze

Europejskie
Polska Cyfrowa

Unia Europejska

Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego

Rzeczpospolita

- Polska

www.mapadotacji.gov.pl
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Po serii testéw zwigzanych z elektronicznym sprzeganiem
samochodow ciezarowych w Europie i USA, Daimler
Trucks wprowadza te technologie w azjatyckiej marce
FUSO. Jednak Martin Daum, dyrektor generalny Daimler
Trucks uwaza, Ze technologia, dzieki ktérej samochod
ciezarowy podgza za innym pojazdem bez pomocy
kierowcy, do komercyjnego uzytku bedzie gotowa za 5 lat

™

A

Autonomiczne auta przyspieszaja

Kiedy ich ciezarowe wersje beda jezdzi¢ po drogach publicznych?

Branze transportu i logistyki czeka potezna zmiana. Autonomiczne samochody
dostawcze coraz czesciej poruszajg sie w kontrolowanych Srodowiskach, takich jak porty
czy duze tereny przemystowe, a juz za kilka lat pojawia sie na publicznych drogach.

Jak bedzie wygladat Swiat, w ktorym o zawodzie kierowcy samochodu ciezarowego bedzie
mozna poczyta¢ w podreczniku do historii?

edlug szacunkow Zrzeszenia
Migdzynarodowych Przewoz-
nikéw Drogowych (ZMPD),

nad Wisla aktualnie zatrudnionych jest
okoto 700 tys. kierowcdw o uprawnie-
niach w ramach kategorii C, C+E i D. Kie-
ruja oni pojazdami cigzarowych powyzej
7,5 t DMC oraz autobusami i autokarami.
50 tys. to kierowcy z zagranicy, gléwnie
Ukraincy i Biatorusini, chociaz za kétkiem
spotkamy réwniez obywateli takich krajow
jak Filipiny czy Indie. Mimo tego wsparcia
ze strony obcokrajowcow, na polskim ryn-
ku wciaz brakuje rak do pracy.

Wigkszos¢ kierowcow samochodow
cigzarowych to osoby w wieku 40+, z cze-
go spora cze$¢ niebawem bedzie przecho-
dzi¢ na emeryture. - Szacujemy, ze aktu-
alnie mogloby znalez¢ zatrudnienie nawet
100 tys. kierowcow. Przy normalnej wymianie
kadrowej naszym zdaniem polski transport
powinien zatrudnia¢ 30-35 tys. kierowcéw

www. TSLbiznes.pl

rocznie — wylicza Tadeusz Wilk, dyrektor
departamentu transportu w ZMPD.
Podobna sytuacja jest w innych kra-
jach europejskich - kariera kierowcy cig-
zarowego stala sie niszowa i decyduje sie
na nig coraz mniej os6b wchodzacych na
rynek pracy. W efekcie, branza TSL bory-

Pogon za automatyzacja

W technologicznym wyscigu, ktorego zwy-
ciezcy zaleja jezdnie pozbawionymi kierow-
cow ciezarowkami, biorg udzial najwigksi
$wiatowi giganci. O dominacj¢ na drogach
$ciagaja si¢ Daimler, Tesla, Volvo czy Way-

Firma consultingowa McKinsey & Company
prognozuje, ze jedna trzecia samochodow ciezarowych
zjezdzajacych z linii produkcyjnych do 2025 bedzie

wysoce autonomiczna.

ka si¢ z kryzysem niedoboru kapitatu ludz-
kiego, ktérego rozwigzaniem moze leze¢
w legalizacji i wdrozeniu do powszechne-
go uzytku autonomicznych samochodéw
cigzarowych.

mo - przedsigbiorstwo nalezace do Alpha-
bet Inc. Odwieczni rywale, Toyota i Volks-
wagen oglosili niedawno wspolprace, ktorej
celem jest rozwdj elektrycznych i samo-
prowadzacych sie pojazdow cigzarowych.
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- Zmiany zachodzgce w branzy transporto-
wej wigzg sig z potrzebg dalszych inwestycji
i zwigkszenia mozliwosci technologicznych.
Jestesmy przekonani, ze tgczqgc sily i wspdlnie
stawiajqgc czola tym wyzwaniom, zmienimy

5 lat, a na w pelni zautomatyzowane roz-
wigzania przyjdzie nam jeszcze sporo
poczekaé. - Mam na mysli samochédd cie-
zarowy, ktory bedzie podgzac za innym po-
jazdem bez pomocy kierowcy — precyzuje

Samoprowadzace sie pojazdy ciezarowe przyczynia

sie do zwiekszenia ptynnosci dostaw i szybszej

ich realizacji, co poprawi dynamike zaktadow
produkcyjnych i przetozy sie na oszczednosci w obszarze

gospodarki magazynowej.

je w realne szanse — powiedzial na wspdlnej
konferencji prasowej Volkswagena i Toyoty
Andreas Renschler, szef dzialu cigzaréwek
i autobuséw niemieckiego koncernu. Pre-
sja cigzaca na motoryzacyjnych gigantach,
ktora sklonila ich do wspotpracy, nie wzieta
si¢ znikad. Firma consultingowa McKinsey
& Company prognozuje, ze jedna trzecia
samochodow ciezarowych zjezdzajacych
z linii produkcyjnych do 2025 bedzie wyso-
ce autonomiczna.

O dominacj¢ na wschodzacym ryn-
ku pojazdéw autonomicznych walczy

niewielka grupa firm. Wiekszo$¢ z nich
dazy do wyeliminowania czynnika ludz-
kiego z procesu sterowania autem, jednak
Daimler Trucks North America stawia
na wspolprace cztowieka z komputerem.
- Nie interesuje nas konkurowanie z naszy-
mi klientami. Kierowcy zawsze bedg czescig
tego réwnania — twierdzi Peter Vaughan
Schmidt, szef strategii w Daimler Trucks.
Z kolei Martin Daum, dyrektor gene-
ralny spolki, przekonuje, ze technologia
umozliwiajaca taka kooperacje bedzie go-
towa do komercyjnego uzytku dopiero za

Daum. Utworzenie kolumny zautomaty-
zowanych TIR-6w, podazajacych za wyty-
czajacym szlak kierowcg, ma by¢ mozliwe
dzieki bezprzewodowemu polgczeniu po-
jazdow i synchronizacji hamowania. Ta
wywazona perspektywa na rozwoj auto-
nomicznych technologii znajduje uzasad-
nienie w chlodnej kalkulacji. - Wywolujgc
tylko jeden spowodowany bledem systemu
wypadek na milion mil, w Stanach Zjedno-
czonych mielibySmy 100 wypadkow dzien-
nie. Nie przetrwalibysmy tego — przewiduje
dyrektor generalny Daimler Trucks.

Utworzenie kolumny zautomatyzowanych TIR-6w, podazajgcych
za wytyczajacym szlak kierowca, ma by¢ mozliwe dzieki
bezprzewodowemu potgczeniu pojazdow i synchronizacji hamowania

zanim takie pojazdy bedg w powszechnym
uzytkowaniu. W Polsce aktualnie uzyt-
kowanych jest okoto 450 tys. pojazdéw
ciegzarowych. Wymiana takiej liczby po-
jazdow na autonomiczne oznacza potez-
ne koszty i czas. Z drugiej strony pojazdy
te nie bedg przeciez ,same myslaty”, czyli
mimo wszystko potrzebni bedg obstugu-
jacy je operatorzy, jezeli nie bezposrednio
w kabinie, to zdalnie. Oprécz umiejetnosci
zwigzanych z obstugqg techniczng tych po-
jazdow bedg oni musieli posiadac wiedze
zwigzang z ruchem drogowym, ale takze
z obstugqg przewozonych tadunkéw, po-
dobnie jak kierowcy obstugujgcy dzisiejsze
pojazdy. Zatem liczba 0s6b zajmujgcych
sig obstugg ,tradycyjnych” pojazdéw nie
zmniejszy sie radykalnie z dnia na dzien
- uwaza dyrektor departamentu transportu
w ZMPD.

Sl na drogach publicznych

Tymczasem wladze amerykansko-chin-
skiej firmy TuSimple, uznawanej za lide-
ra w obszarze autonomicznych pojazdéw
uzytkowych, zdaja si¢ nie podziela¢ tych
zachowawczych pogladéw. Aby udowod-
ni¢, ze autonomiczne ciezaréwki juz dzi$

Fot. Scania

Istnieje jeszcze wiele obszarow wymagajacych
duzego naktadu badawczego. Naleza do nich miedzy
innymi problemy zwiazane z nauczeniem maszyny
podejmowania moralnych decyz;ji.

Podobnego zdania jest Tadeusz Wilk,
ktory nie wierzy, by autonomiczne samo-
chody zalaly polskie drogi w blyskawicz-
nym tempie. — Na razie jestesmy na etapie
testow. Zatem minie jeszcze troche czasu,

radzg sobie z wyzwaniami wynikajacymi
z poruszania si¢ w terenie, firma postano-
wila zaprezentowa¢ ich umiejetnoséci na
portowych terminalach kontenerowych.
- To doskonate miejsce dla autonomicznych

www. TSLbiznes.pl
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ciezarowek. W tym Srodowisku mozemy
zaprezentowad naszq technologie nie do-
konujgc zadnych zmian w infrastrukturze.
To blyskawiczne wdrozenie — powiedzial
Chuck Price, wiceprezes ds. produktu
w TuSimple.

Jego zdaniem, to wla$nie w miej-
scach o podobnej charakterystyce auto-
nomiczne pojazdy uzytkowe pojawia sie
najpierw, duzo wczeéniej niz na drogach
publicznych. U sceptykéw chwila ta budzi
niezliczone obawy, jednak Greg Murphy,
kierowca pojazdow ciezarowych z 40-let-
nim stazem nie ma watpliwosci, ze ich

komercyjny debiut okaze si¢ sukcesem.
— Ten system czesto radzi sobie lepiej ode
mnie — zachwala autopilota stworzonego
przez Otto — startupa z San Francisco
pracujacego nad rozwojem autonomicz-
nych pojazdéw, ktéry dwa lata temu trafil
w rece Ubera.

Eksperci s3 zgodni, ze rozwoj po-
jazdéw autonomicznych w ostatnich
latach obfituje w wiele spektakularnych
sukceséw dotyczacych m.in. doktadno-
$ci i efektywnosci opracowanych algo-

Samoprowadzgce sie wozki widtowe i paletowe juz niecbawem zaleja magazyny,
a ich rosngca obecnos¢ zapowiada nadejscie prawdziwej rewolucji

rytméw widzenia komputerowego (ang.
computer vision) czy $wiadomosci sytu-
acyjnej (ang. situation awareness). ROw-
niez miniaturyzacja i integracja sensoréw
zbierajacych dane dla sztucznej inteligen-
cji jest juz na duzo wyzszym poziomie.
Jednakze progres technologiczny to row-
niez nowe zagrozenia, ktérych nie udato
sie unikng¢ nawet czotowym graczom,
o czym przypomina Michat Staskiewicz,
prezes zarzadu Alphamoon, polskiej fir-
my specjalizujacej si¢ w rozwoju i adapta-
cji rozwigzan opartych o sztuczng inteli-
gencje, w szczegolnosci wykorzystujacych

metody uczenia maszynowego oraz gle-
bokie sieci neuronowe. - W dziedzinie
pojazdéw autonomicznych jestesmy obec-
nie mniej wigcej w tym miejscu, w ktérym
bylismy w rozwoju komputeréw w latach
szesédziesigtych XX w. Istnieje jeszcze
wiele obszaréw wymagajgcych duzego na-
ktadu badawczego. Nalezg do nich m.in.
problemy zwigzane z nauczeniem maszy-
ny podejmowania moralnych decyzji. Na
MIT realizowany jest projekt Moral Ma-
chines, w ramach ktérego zbierane sq dane

Fot. Volvo

Volvo Trucks pracuje nad nowym rodzajem rozwigzania transportowego, opartego
na autonomicznych samochodach ciezarowych z napedem elektrycznym

www. TSLbiznes.pl

Fot. Jungheinrich

o tym, jak reaguje cztowiek w sytuacji wy-
boru mniejszego zta. Dopdki nie nauczy-
my komputera podejmowac poprawnych
decyzji w kazdych mozliwych warunkach,
nikt rozsqgdny nie dopusci pojazdéw bez
nadzoru do powszechnego uzytku — twier-
dzi Staskiewicz. Jego zdaniem, innym
sporym wyzwaniem dla calej branzy jest
réowniez problem tzw. ,,przyktadéw my-
lacych” (ang. adversarial examples), ktdre
moga zosta¢ wykorzystane do wprowa-
dzenia w blad algorytméw, spowodowa-
nia wypadku lub przejecia kontroli nad
samochodem. Przyklad takiego ataku
opisuje praca naukowa Evtimova i innych
pt. »Robust Physical-World Attacks on
Deep Learning Models”, ktorej autorzy,
poprzez naklejenie na znak STOP 4 ka-
walkéw tasmy klejacej sprawili, ze system
widzenia komputerowego odczytal znak
STOP jako znak ograniczenia predkosci
do 45 km. W normalnych warunkach
taka manipulacja mogtaby skonczy¢ sie
tragicznie.

Chiny na czele transformacji?

Podczas gdy zachodnie firmy rozwija-
jace technologie autopilota borykaja sie
z nieaktualnym prawem, moralnymi
dylematami i spolecznym niepokojem,
Panstwo Srodka otwiera sie na autono-
miczne pojazdy, stwarzajac im przestrzen
do dynamicznego rozwoju. Skorzystal na
tym tamtejszy startup Fabu Technology,
ktory pochwalil si¢ w czerwcu, Ze jego
ciezarowki przeszly juz testy na drogach
publicznych i Ze jeszcze w tym roku pla-
nuje on przedstawi¢ oferte miedzymia-
stowego transportu, ktéra ma radykalnie
zmieni¢ ksztalt krajowego rynku prze-
wozow towarowych. - Oczekujemy, ze
nasza autonomiczna cigzaréwka osiggnie
zdolnos¢ transportu tadunkéw cargo na
terenie miast do 2019, a do 2020 pomiedzy
prowincjami - méwi He Xiaofei, twdrca
Fabu. Maja one porusza¢ si¢ po jezdniach
24/7 z maksymalna predkoscig 70 km/h. -
W poréwnaniu z autonomicznymi autami
osobowymi, komercyjne pojazdy, takie jak
samoprowadzqgce si¢ ciezardwki, podgzajg
z géry wyznaczonymi trasami, np. z jedne-
go magazynu do drugiego, w stosunkowo
prostych warunkach drogowych — zwraca
uwage He i dodaje, ze - jest to jeden z po-
wodéw, dla ktorych wejdg one na rynek
szybciej, niz autonomiczne samochody
osobowe.

Jesli ambitne plany Fabu doczekaja sie
realizacji, Chiny stang si¢ pierwszym pan-
stwem, w ktorym takie auta, oddane do
komercyjnego uzytku, porusza¢ si¢ beda
po drogach publicznych. - Juz dzis Paii-
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stwo Srodka posiada najwigkszy na swiecie
rynek transportu drogowego, z przewozami
na poziomie 6,1 bilionéw tonokilometréw
i flotg ponad 5 milionéw cigzkich pojaz-
dow i ponad 14 miliondw lekkich i Srednich
ciezaréwek — informuje globalna firma
konsultingowa Bain Company. Jego auto-

Lawina zmian

Wraz z popularyzacja autonomicznych
samochodéw dostawczych mozemy
spodziewa¢ si¢ zmian na wielu plaszczy-
znach. Najczesciej mowi sie o masowych
zwolnieniach i dezaktualizacji zawodu

Zdaniem He Xiaofei, tworcy chinskiego startupu

Fabu, samoprowadzace sie ciezarowki, podazajq

z gory wyznaczonymi trasami, w stosunkowo prostych
warunkach drogowych. To jeden z powodow,

dla ktorych wejda na rynek szybciej, niz autonomiczne

samochody osobowe.

matyzacja databy Chinom pozycje lidera
réwniez w dziedzinie innowacji. Nie sta-
nie si¢ to jednak za pociagnieciem cza-
rodziejskiej rézdzki, z czego twérca Fabu
doskonale zdaje sobie sprawe. Na drodze
do rozwoju autonomicznych pojazdow
stoja liczne przeszkody, takie jak proble-
my ze stabilno$cig i manewrowoscia. By
stawi¢ im czola chinski startup zamierza
opracowa¢ dedykowane chipy, ktdre zinte-
growane z zaawansowanymi algorytmami,
maja poprawi¢ szybkos¢ reakeji autopilota
oraz zoptymalizowa¢ zuzycie energii po-
jazdow. — Czas reakcji zwyczajnych kierow-
cow i wspotczesnych samochodéw autono-
micznych wynosi kolejno 0.7 s i 0.3 do 0.5 s.
W przypadku naszych cigzarowek wyniesie
on zaledwie 0.05 s. To szybciej niz u kie-
rowcéw formuty 1 — ekscytuje si¢ Cao Yu,
wspolzatozyciel Fabu.

kierowcy, jednak to zaledwie wierz-
cholek gory lodowej. - W petni zauto-
matyzowane floty znaczgco usprawnig
funkcjonowanie taticucha dostaw. Takie
samochody nie potrzebujg postojow, mogg
przemieszczac sig nieustannie 24 godziny
na dobe, nie trzeba optacac im hoteli czy
nadgodzin. Dgzymy do tego, by zamawia-
nie materiatéw produkcyjnych odbywato
sie w sposob zautomatyzowany. Opro-
gramowanie do realizacji takich zamé-
wien wspotpracowac bedzie z systemami
obstugi autonomicznych pojazdéw, tak
ze rola czlowieka sprowadza( si¢ bedzie
wylgcznie do akceptowania dziata# pro-
ponowanych przez inteligentne algorytmy
- moéwi Piotr Rojek z DSR, firmy wspie-
rajacej producentéow w cyfryzacji, ktora
od niedawna wspoétpracuje z Alphamo-

W Polsce aktualnie uzytkowanych jest okoto 450 tys. pojazdow ciezarowych.
Wymiana takiej liczby pojazdéw na autonomiczne oznacza potezne koszty i czas
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Ortec RD
gtowna platforma
w Panalpinie

Grupa Panalpina Polska
zoptymalizowata organizacje
pracy wdrazajgc system Ortec
Routing and Dispatch. Stat sie
on gtéwna platformg wspie-
rajacg dynamike transportu

i logistyki w petnym zakresie

- od planowania i harmono-
gramowania, poprzez wysyta-
nie, po realizacje i monitoro-
wanie w czasie rzeczywistym.

analpina Polska jest zorientowa-
P nym na klienta bedacego global-

nym dostawca ustug spedycyjnych
i logistycznych, ktory stale konsoliduje
swoja obecnoé¢ i kompetencje poprzez
zobowigzanie do dlugoterminowego,
zréwnowazonego rozwoju i sukcesu fi-
nansowego. W ramach ekspansji, od
2015 r., polski oddzial Panalpiny wspo6l-
pracuje z Ortec.

Przed wdrozeniem systemu Ortec
Routing and Dispatch, Panalpina ko-
rzystata z wlasnych recznych narzedzi
planowania. Obecnie system Ortec wy-
korzystuje najnowoczeéniejsze techniki
optymalizacji w procesach logistycznych
i biznesowych firmy Panalpina i uspraw-

nia planowanie dystrybucji w catym kra-
ju. Kluczowi uzytkownicy Panalpiny majg
przejrzysty przeglad wszystkich codzien-
nych danych, moga je przechowywacé
i tworzy¢ kompleksowe raporty do zarza-
dzania przedsigbiorstwem.

Ortec RD jest obecnie gtdwna plat-
forma w Panalpinie, stuzaca do wspie-
rania dynamiki transportu i logistyki
od planowania i harmonogramowania
poprzez wysylanie do realizacji i moni-
torowania w czasie rzeczywistym. €

www. TSLbiznes.pl

on.ai w tworzeniu rozwiazan opartych
0 zaawansowane algorytmy sztuczne;j
inteligencji. Jego zdaniem samoprowa-
dzace si¢ wozki widlowe i paletowe juz
niebawem zalejg magazyny, a ich rosngca
obecnos¢ zapowiada nadejscie prawdzi-
wej rewolucji.

Z badania przeprowadzonego przez
PWC na amerykanskim rynku wynika, ze

w pelni autonomiczne pojazdy pomogg im
zaoszczedzi¢ nawet 25% kosztéw transpor-
towych, a 65% jest zdania, ze wejda one do
powszechnego uzytku w ciggu najblizszych
10 lat. — Nizsze koszty operacji logistycznych
to rzecz oczywista. Samoprowadzgce sie po-
jazdy ciezarowe przyczynig si¢ rowniez do
zwigkszenia plynnosci dostaw i szybszej ich
realizacji, co poprawi dynamike zakladow

Otto to startup z San Francisco pracujacy nad rozwojem autonomicznych pojazdow,
ktory dwa lata temu trafit w rece Ubera

juz 9% wytworcow przemystowych zaadop-
towato pélautonomiczne lub autonomiczne
rozwigzania transportowe, a kolejne 11%
zamierza siggna¢ po nie w ciaggu najbliz-
szych 3 lat. To duzo jak na nowg technolo-
gie, co do ktdrej w branzy wciaz istnieje wie-
le obaw. Jakie czynniki przemawiaja na jej
niekorzy$¢? Wedlug PWC prawie 60% pro-
ducentoéw przyznalo, ze najwieksza bariera
powstrzymujaca ich przed wdrozeniem
takich rozwiazan sa koszty, 42% waha si¢

produkcyjnych i przyczyni sig do oszczedno-
$ci w obszarze gospodarki magazynowej. Nie
zapominajmy jednak o najwiekszej zalecie tej
technologii, jakg jest redukcja wypadkéw. Juz
dzis autopilot na drodze radzi sobie lepiej niz
czlowiek, nie meczy sig i nie dekoncentruje,
nie pisze tez smsow, a z uplywem czasu be-
dzie tylko lepiej — uwaza Piotr Rojek z DSR.

Zdaje sig, ze gdy komputer zyska status
niezawodnego kierowcy, czas czlowieka za
kierownica bedzie policzony. Kiedy to sie

Sporym wyzwaniem dla catej branzy jest problem tzw.
~przyktadow mylacych” (ang. adversarial examples),
ktore moga zosta¢ wykorzystane do wprowadzeniaw
btad algorytmow, spowodowania wypadku lub przejecia

kontroli nad samochodem.

uznajgc autonomiczne technologie za nie-
dojrzate, 32% obawia si¢ probleméw z bez-
pieczenstwem, a drugie tyle skarzy si¢ na
brak kompetencji kadrowych potrzebnych
do obstugi tej klasy pojazdéw. Mimo to, az
90% amerykanskich producentéw uwaza, ze

stanie? Odpowiedzi na to pytanie nalezy szu-
ka¢ u futurystéw, jednak wszystko wskazuje
na to, ze przyjemno$¢ z jazdy czerpac bedzie-
my jeszcze przez diugie lata, wspétdzielac
drogi z samochodami-widmami. €

Marcel Ptoszczynski
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Wszelkie naruszenia
wskazane w taryfikatorze
kierowcy w dziale tachografow,
karane mandatem

w kwocie 2 tys. zt, wigza sie

Z manipulacjami,

np. nierejestrowaniem

na karcie, wykresowce

i tachografie cyfrowym lub
odfgczeniem tachografu

Lifting taryfikatora kierowcy

Nowelizacja ustawy o transporcie drogowym?® ozywita dyskusje wsrod kierowcow

na temat karania za przekroczenie 10-godzinnego limitu pracy w porze nocnej,

czy braku przerwy w pracy wymaganej w trakcie pierwszych 6 godzin aktywnosci zawodowej
kierowcy. ,Nauki parkingowe” przerodzity sie w serie interpretacji wtasnych,

ktore kierowcy przekazujg sobie niczym tajemng wiedze, majgca uchronic ich przed
mandatem w razie kontroli drogowe;j.

40

Taka sytuacja jest bardzo niekorzyst-
na zaréwno dla samych kierowcéw,
jak i przedsiebiorcéw, ktérzy mu-
sza walczy¢ z falszywymi przekonaniami
tych pierwszych. Jej rozwigzaniem moze
by¢ spotkanie z ekspertem?, ktéry rozwie-
je wszystkie watpliwo$ci. Kazda zmiana

przepiséw niesie za sobg obawy, podobnie — — - .
obecna nowelizacja ustaw (o transporcie e rynls migdrypnaradowyeh preewarior deogueyeh) | Pl b
i tachografach) rodzi watpliwo$ci, niemniej —
jednak wnikliwa analiza ,taryfikatorow” T LR e
pozwoli oszczedzi¢ nerwow. Liinisa wipikinmtuss

. Am. 1 Fraewis srwari e wine] laenj wipdinowres (g bk | X
Czwarta kolumna w taryfikatorze Sl el e e )

AL d ﬁmulnmupl-unpwﬂr-n.ﬂwqhnf.p X

Nowy ,taryfikator dla kierowcow”, tzw. za- i i e T v G o '“‘" e
tacznik nr 1 do ustawy z dnia 5 lipca 2018 1., Sy Y e A e Sy

! ustawa, z dnia 5 lipca 2018 r., 0 zmianie ustawy o transporcie
drogowym oraz niektorych innych ustaw
% https://www.ocrk.pl/oferta/szkolenia-dla-kierowcow-wlascicieli-firm/

www. TSLbiznes.pl

okreslony zostal jako ,Wykaz naruszen
obowigzkdéw lub warunkéw przewozu dro-
gowego, o ktérych mowa w art. 92 ust 1
ustawy o transporcie drogowym, wysoko-
$ci grzywien za poszczegdlne naruszenia,

L .:qx- [m. |

— |. _L-..

a w przypadku niektorych naruszen numer
grupy naruszen oraz waga naruszen”. Juz na
pierwszy rzut oka tabelaryczny zestaw kar
wydaje si¢ by¢ bardziej ,,powazny” poprzez
dodanie do trzech, znanych z wczesniejszej

FREMLE |

Konstrukcja kolumny 4 taryfikatora kierowcow w odniesieniu do rozporzgdzenia 2016/403
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ustawy kolumn: ,,Ip”, ,wykaz naruszen”
i ,wysoko$¢ grzywny w zlotych”, czwartej
wskazujacej ,,numer grupy naruszen oraz
ich podzial na PN - ,,powazne narusze-
nia’, BPN - ,,bardzo powazne naruszenia”
i NN - ,najpowazniejsze naruszenia”. Ta
ostatnia kolumna w tabeli taryfikatora jest
wskaznikiem tego, jak wazny byt przepis,
ktory zostal zlamany w wyniku niefraso-
bliwej dziatalnosci kierowcy, by zaszkodzi¢
reputacji przedsigbiorstwa. Konstrukcja
czwartej kolumny moze by¢ niezrozumiata
z uwagi na odnosniki zawarte w tresci do
rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/403.
Dlatego nalezy wyjasni¢, ze dwie cyfry, np.
2.5 to odwolanie do nazwy naruszenia za-
mieszczonej w rozporzadzeniu 2016/403
z dnia 18 marca 2016 r., np. naruszenie
widniejace w zalaczniku nr 1 w pozycjil p.
jako 7.17 nazwane jako ,,Uzywanie cudzej
karty kierowcy”, za popelnienie ktorego

*  NN-naruszenia okreslone w 2algczniku
do rozporzadzenia 10712003,
1 NN = uruchomienie procedury kontrolnej w zakresie
rachowanie dobrej reputacji

= BPN = naruszenia okreslone w zalgcaniku
do rozparzgdzenia Komisji {UE) 2016/403
3 x BPN* - 1 NN

*  PN-naruszenia okredlone w
zalgczniku do rozporzgdzenia Komisji Fowatng
(UE) 2016/403 Maruszunie
3xPN*™ - 1BPN* —

“BPH | *PN - oblicka sie drednio na kistrowes narok

Najpowainiejsze
Maruszenie

Bardmo Powaine Bardzo Powaine Bardzo Powaine
Narusgenie Naruszenie Naruszenie
PW‘W‘{ Pawaine
Naruszenie MNaruszenie
—_—

Scfutemn fugmamals ekl w SryBedks WRRIRENT Saaaledni AITRGST AdTLaed

mi procedure kontroli dobrej reputacji.
Przedsigbiorca otrzyma zawiadomienie
o kontroli, w ramach ktérej Inspekcja
Transportu Drogowego przeanalizuje spel-
nienie wymogu dobrej reputacji. W trakcie
postepowania administracyjnego prze-

Wdrozony nowelizacja ustawy system przypisujacy
konkretnym przewinieniom kierowcy odpowiedniej
rangi ,,punkt”, bedzie stanowi¢ swoista ocene
przedsiebiorstwa, ktora zostanie rozliczona po roku lub
tuz po kontroli drogowej (lub w firmie).

kierowcy grozi grzywna (mandat) w wy-
sokoéci 2 tys. zl., przypisane jest do gru-
py 2.5 (rozporzadzenia) i oznaczone jako
NN czyli ,,najpowazniejsze naruszenie”.
Podstawowym celem istnienia kolum-
ny 4 w taryfikatorze kierowcy jest wpro-
wadzenie w Zycie zapisow rozporzadzenia
2016/403, czyli systemu ,,punktowania”
firm transportowych za czyny o szcze-
gblnej wadze w rozumieniu przepiséw
w zakresie zachowania dobrej reputacji
przewoznika. W dotychczasowej praktyce
kontrolnej niezmiernie rzadko trafialy si¢
powody do wszczynania procedury doty-
czacej dobrej reputacji firmy. Wdrozony
nowelizacja ustawy system przypisujacy
konkretnym przewinieniom kierowcy od-
powiedniej rangi ,,punkt” bedzie stanowi¢
swoistg ocene przedsiebiorstwa, ktdra zo-
stanie rozliczona po roku lub tuz po kon-
troli drogowej (lub w firmie). Wszystko
bedzie zalezalo od poziomu popetnionego
btedu. Przyktadowo, gdy kierowca zostanie
ukarany za uzywanie cudzej karty kierow-
cy lub jazde na magnesie, badZ innym ro-
dzaju wylacznika tachografu, wéwczas do
firmy zostaje przypisane ,,najpowazniejsze
naruszenie”, ktore automatycznie urucho-

jak np. nieokazanie wypisu z zezwolenia
na wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego (dawnego wypisu z licencji
krajowej), za ktére grozi grzywna 200 zt.
W zalgczniku nr 1 do ustawy zamieszczo-
no réwniez naruszenia, ktdre sg ,,powaz-
nymi naruszeniami’, czyli PN lub ,,bardzo
powaznymi naruszeniami” czyli BPN. Tej
rangi naruszenia dopiero w pewnej ilosci
beda powodowaly konkretne dziatania
organow kontrolnych. Przyktadowo, jesli
w ciagu roku na jednego kierowce zatrud-
nionego w przedsiebiorstwie przypadnie
3 BPN, inspektor transportu drogowego
bedzie postepowat tak, jak w przypadku
zaistnienia NN (,,najpowazniejszego naru-

lub BPN) przez drednig liczbe kierawedw tatrudnionmyeh
w clggu roku, np.:

a8 BFNfrok
11 e ranane

A0 BPN, mok
¥t hiw e

=3 BPH ]

6 méesigcy (jesl firma ma od 2 do 10 wypisow)

*  Liczba naruszed w preeliczeniu na kierowcg na rok stanowi
irednig wartosé obliczong popraoe podzielenie catkowite]
liczby wszystkich naruszen o tym samym poziomie wagi (PN

= 1 BPN [ostrzedenis)

= 18PN -» ostrrzedenle o modllwodcl wszczecia procedury o utracie dabrej reputac)i

= 2 BPN(w clagu rokuod wydanla ostrzeienia) = dokonuje sig:
¥ Cofnigcia na 3 miesigoe 20% wyplsdw z licenc)l wspdinotowe] oraz zawleszenie wydawania nowych
na & miesigey (jesli firma ma wigcej nik 10 wypisaw)
+  Cofnigcla na 3 miesiace 1 wypisu f icencjl wipdinotowe] oraz rawleszenie wydawania nowyeh na

¥ Zawieszenia na 6 miesigey wydawania wpisow dla przedsiebiorcy z Lwyplsem 2 ficencji wspolnotowe|

Bardzo
Powaine
\  Naruszenie

Powaine
Naruszenie

Powaine
Naruszenie

Powaine
MNaruszenie

woznik i osoba zarzadzajaca beda musieli
przedstawi¢ wiarygodne dokumenty mé-
wigce o ,,niewinnosci’.

Waga naruszen

Oczywiscie nie kazde zatrzymanie kierow-
cy do kontroli drogowej grozi¢ bedzie fir-
mie cofnigciem licencji lub wstrzymaniem
wypisow z licencji. W taryfikatorze kie-
rowcy jest szereg przewinien, do ktérych
nie przypisano zadnej rangi naruszenia,

szenia”), czyli wszczynal procedure w za-
kresie podejrzenia utraty dobrej reputacji
przedsiebiorstwa. W przypadku ,,powaz-
nych naruszen”, przepis stanowi, ze wy-
stapienie 3 PN na kierowce w ciggu roku
bedzie traktowane jak wystapienie 1 BPN.

Taki przelicznik ma zapewni¢ mozli-
wo$¢ cofania licencji nie tylko w przypad-
ku najciezszych przewinien, ale réwniez
tych btahych, ale wystepujacych bardzo
czesto. Przyktadem, ktory bedzie dos¢
problematyczny w respektowaniu, jest

* Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/403 z dnia 18 marca 2016r., uzupetniajgce rozporzadzenie PEiR (WE) nr 1071/2009 w odniesieniu do klasyfikacji powaznych naruszen przepiséw unijnych, ktére

mogg prowadzic¢ do utraty dobrej reputacji przez przewoznika drogowego, oraz zmieniajace zalacznik III do dyrektywy 2006/22/WE PEiR
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Jakub Ordon
/TN W

wprowadzanie do pamigci karty cyfrowej
tachografu symboli panistw, w ktérych kie-
rowca rozpoczyna i konczy prace. Zgodnie
z1p. 7.12 taryfikatora kierowcéw, pomimo
iz za brak jednego ,,znacznika” kierowca
zaplaci tylko 100 zf mandatu, to jednak jest
to przewinienie, ktore zostalo okreslone
jako BPN czyli ,,bardzo powazne narusze-
nie”. Jesli tego typu naruszenie w wypadku

braki dokumentéw, za ktore wyznaczyt
odpowiedniej wysokosci grzywny. No-
woscig w tym przypadku jest wysoko$é
kar za brak poszczegdlnych dokumentow,
ktdra nie przekracza 200 zt, co w porow-
naniu z poprzednim taryfikatorem jest dla
kierowcéw milym zaskoczeniem, bo usta-
wodawca obnizyt kary o blisko 300 zt. Jak
wida¢, modny w branzy motoryzacyjnej
downsizing (obnizenie pojemnosci silnika)
spodobatl si¢ ustawodawcy na tyle mocno,
ze zastosowal to rozwigzanie w taryfikato-
rze kierowcy. Oczywiscie downsizing kryje
za soba réwniez zwiekszenie mocy i polep-
szenie osiagdw silnikow, ale te ,,zwyzke”
odczujg w swoich taryfikatorach zarzadza-
jacy transportem i przedsigbiorstwa, dla
ktorych ustawodawca zwielokrotnit liczbe
kar i podni6st ich stawki.

Wracajac do dzialu ,dokumentow”,
wskaza¢ nalezy zmiane jaka wprowadzono
wobec prawa jazdy. Zgodnie z lp. 3, kieru-
jacy okazujac prawo jazdy bez wymagane-
go kodu 95 (czyli posiadanej kwalifikacji
wstepnej lub posiadanego ukonczonego
szkolenia okresowego, dawnego kursu na
przewoz rzeczy lub oséb), naraza si¢ na
kare w wysokosci 150 zt (PN), a jesli zo-
stanie ustalone, ze kierowca w ogéle nie
wykonal tego szkolenia (a nie tylko za-
pomniat dokona¢ wpisu w prawie jazdy)
otrzyma dodatkowy mandat w wysokosci

W taryfikatorze kierowcy jest szereg przewinien,

do ktorych nie przypisano zadnej rangi naruszenia,
jak np. nieokazanie wypisu z zezwolenia na wykonywa-
nie zawodu przewoznika drogowego (dawnego wypisu
z licencji krajowej), za ktore grozi grzywna 200 zt.

jednego kierowcy bedzie mialo miejsce
3 razy na rok, wéwczas firma bedzie mu-
siata wyja$ni¢ w urzedzie, czy posiada, czy
tez juz utracilta dobra reputacje.

Taryfikator kierowcy zachowal gtow-
ne kategorie, w ktérych wymienia sie
naruszenia przepiséw dotyczacych posia-
dania odpowiednich dokumentoéw, prze-
strzegania rozporzadzenia 561/2006%,
umiejetnosci w zakresie obstugi tacho-
grafow, zachowania zasad przy przewozie
0s6b czy zwierzat.

Dokumentacja

W pierwszej czeéci taryfikatora od Ip. 1.1
do 1.7 oraz 2,3,4, ustawodawca wymienia

_F_,-._,

= L.'?""f—

A ——

'E—-“-"'-—.zz_

800 zI. Najwiecej probleméw rodzi to dla
kierowcoéw spoza UE, albowiem prawa
jazdy kierowcéw ukrainskich czy biatoru-
skich nie majg kodu 95 potwierdzajacego
posiadane szkolenia. W tym przypadku
konieczna bedzie wymiana prawa jazdy
w polskim urzedzie na takie, gdzie beda
wpisy w kolumnie 11 i 12 prawa jazdy (na-
lezy tez pamietac o karcie do tachografu,
na ktdrej nanosi si¢ numer prawa jazdy
- w tym przypadku polskiego dokumentu).

Przestrzeganie norm
rozporzadzenia 561

Tabelaryczne zestawienie przewinien od
lp. 5.1 do 5.5 zawiera kary za niedocho-
wanie przestrzegania norm rozporza-
dzenia 561/2006. W pierwszej kolejnosci
ustawodawca zwraca uwage na koniecz-

waine od

waine do ““"““‘.'"‘“
N L

no$¢ zachowania limitu 9-10 godz. jazdy
w dziennym rozkltadzie. Przekroczenie tej
normy do jednej godziny skutkuje karg
50 z1 za jazde dzienng. Kazda kolejna go-
dzina to dodatkowe 100 z}. Tu réwniez
dostrzegamy obnizke kary, poniewaz ,,sta-
ry taryfikator” rozpoczynat sie od 100 zt
- 50% obnizka za pierwsza godzine ponad-
programowej jazdy z pewno$cig wzbudzi-

Fot.: [VECO

E— -—.—..._____

Nowoscig jest to, ze wysokosS¢ kar za brak poszczegolnych dokumentow

nie przekracza 200 zt

-—H-—:

] B -

9 Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r., w sprawie harmonizacji niekt6rych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz

zmieniajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85.

www. TSLbiznes.pl
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ta zadowolenie kierowcéw. Podobnie jest
z przekroczeniem limitu prowadzenia
pojazdu do 4 godz. i 30 min. bez przerwy,
czy skréceniem odpoczynku dziennego lub
tygodniowego. Na przyklad odpoczynek
dobowy skrécony o 1 godz. (czyli zamiast
9 godz. odpoczynku kierowca odebrat
8 godz.) wg dawnego taryfikatora kosztowat
kierowce 100 z1, obecnie, po nowelizacji
ustawy, zaplaci on jedynie 50 zI mandatu.

Niepokojacy jest fakt, ze wobec kie-
rowcow zawodowych nadal funkcjonuje
»bonus” w wymiarze 14 minut jazdy bez
przerwy, za ktora kierowcy nie otrzymu-
ja mandatu, co umozliwia bezkarng jazde
w wymiarze 4 godz. i 44 min. (obowigzuje
wylacznie przy kontroli polskich stuzb!),
przy normie 4 godz. i 30 min., natomiast
za przekroczenie choc¢by 1 minuty tej nor-
my przedsiebiorca otrzymuje kare. Ten
dysonans w taryfikatorach skutkowac¢ be-
dzie niewykonywaniem przez kierowcow
na wydrukach czy wykreséwkach opiséw
uzasadniajacych przedluzenie jazdy bez
przerwy (np. ze wzgledu na wypadek dro-
gowy) zgodnie z art. 12° rozporzadzenia
561/2006, z uwagi na poczucie bezkarno-
$ci. Co ciekawe, do zadnego z uchybien
rozporzadzenia 561, zwiazanych z jazda,
przerwami czy odpoczynkami, nie przy-
porzadkowano jakiejkolwiek rangi naru-
szenia (PN, BPN, NN), oczywicie jedynie
w taryfikatorze kierowcy zawodowego.

Tachografy

Najbardziej obszerna cze$cia taryfikatora
kierowcy jest zestawienie kar od Ip. 7.1 do
7.20, w zakresie obstugi i uzytkowania ta-
chograféw. W tym zestawieniu do$¢ czesto
spotkamy kwote 2 tys. zl i o wiele czesciej
niz w dziale z normami rozporzadzenia
561 znajdziemy wskazania rangi naruszen
PN, BPN, a nawet NN. Nie da si¢ ukry¢,
ze nowa ustawa kladzie szczegélny nacisk
na umiejetno$¢ obstugi tachograféw przez
kierowcéw i nie chodzi tu tylko o podsta-
wowe umiejetnosci, ale tez o skomplikowa-
ne formy zapisu dojazdu do miejsca roz-
poczecia pracy czy powrotu, np. z Francji
do bazy, do domu w Polsce. Zatajanie tych
ostatnich aktywno$ci moze by¢ potrakto-
wane nawet jako proba ukrywania, podra-
biania lub przerabiania danych na kartach,
wykresowkach lub tachografach, za ktore
przedsigbiorstwo moze otrzymac kare rze-
du 10 tys. zI9 (NN).

Fot.: Scania

Do zadnego z uchybien rozporzadzenia 561, zwigzanych z jazda, przerwami czy
odpoczynkami, nie przyporzgdkowano jakiejkolwiek rangi naruszenia (PN, BPN, NN),
oczywiscie jedynie w taryfikatorze kierowcy zawodowego

Wszelkie naruszenia wskazane w ta-
ryfikatorze kierowcy w dziale tachogra-
fow, karane mandatem w kwocie 2 tys. zi,
wiazg si¢ z manipulacjami, np. niereje-
strowaniem na karcie, wykreséwce i ta-
chografie cyfrowym (jazda na magnesie,
wylaczniku, lub bez karty, lub ,,na otwar-
tym tacho”), lub odlaczeniem tachogra-

kierowca posiadajac juz nowa, musi ode-
sta¢ starg znaleziona. Jesli tego nie uczy-
ni, bedzie posiadaczem dwdch waznych
wlasnych kart do tachografu, a to w my$l
nowego przepisu wiaze sie z surowa kara.
Inny czyn, np. uzywanie karty kolegi lub
szefa, rdwniez wiaze sie z kara 2 tys. zt i te
naruszenia sg rangi BPN i NN.

Nowa ustawa ktadzie szczegolny nacisk na umiejetnos¢
obstugi tachografow przez kierowcow i nie chodzi

tu tylko o podstawowe umiejetnosci, ale tez

o skomplikowane formy zapisu dojazdu do miejsca
rozpoczecia pracy czy powrotu np. z Francji do bazy.

fu. Czes¢ kar jest zwiazana z wykorzysta-
niem kart cyfrowych i tu ustawodawca
wprowadza nowe podejscie, znane juz
kierowcom miedzynarodowym - po-
siadanie dwdch wlasnych waznych kart
okupione jest karg 2 tys. zI. I wcale nie
trzeba wykorzystywa¢ drugiej karty, ale
wystarczy ja mie¢, by straci¢ pienigdze
przy kontroli drogowej. Taka sytuacja
moze si¢ zdarzy¢ nawet nieumyslnie lub
poprzez zapomnienie o koniecznosci
odsytania do wytworni uszkodzonych,
zepsutych, a nawet znalezionych kart.
W przypadku, gdy kierowca zgubi karte
i zawnioskuje o wydanie nowej, a po jej
otrzymaniu w tym samym czasie kto$
znajdzie jego stara karte i mu jg zwréci,

O wiele cze$ciej zdarzaé si¢ beda
naruszenia mniejszej wagi, wynikajace
z nieumiejetno$ci obstugi tachografu.
Beda one, niestety, kwalifikowane jako
»bardzo powazne naruszenia’, np. nie-
prawidlowe operowanie selektorem przy
wyborze wykonywanej w danym czasie
aktywnosci. Przykladowo, jesli podczas
zatadunku towaru kierowca rejestruje
na karcie lub wykreséwce odpoczynek
- woéwczas (za kazdy dzien) otrzyma
mandat 100 z1, ale na ,koncie” przedsig-
biorstwa pojawia si¢ BPN.

Ustawodaweca zajal si¢ tez rewizja
umiejetnosci kierowcédw w zakresie obstu-
gi tachograféw (lub organizacji profesjo-
nalnego szkolenia). W punkcie 7.12 ustalil

3 Artykut 12 - Pod warunkiem, ze nie zagraza to bezpieczenstwu drogowemu oraz umozliwia osiagniecie przez pojazd odpowiedniego miejsca postoju, kierowca moze odstapi¢ od przepiséw art. 6-9
w zakresie niezbednym dla zapewnienia bezpieczenstwa osob, pojazdu lub tadunku. Kierowca wskazuje powody takiego odstepstwa odrecznie na wykreséwce urzadzenia rejestrujacego lub na wydruku
z urzadzenia rejestrujacego, albo na planie pracy najpézniej po przybyciu do miejsca pozwalajacego na postoj.
9 Taryfikator dla przedsigbiorstw - Zalacznik nr 2, Zalacznik nr 3 - WYKAZ NARUSZEN OBOWIAZKOW LUB WARUNKOW PRZEWOZU DROGOWEGO, O KTORYCH MOWA W ART. 92A
UST. 1 USTAWY O TRANSPORCIE DROGOWYM1), WYSOKOSCI KAR PIENIEZNYCH ZA POSZCZEGOLNE NARUSZENIA, A W PRZYPADKU NIEKTORYCH NARUSZEN NUMER GRUPY
NARUSZEN ORAZ WAGA NARUSZEN, Ip. 6.2.2. Ukrywanie, likwidowanie, niszczenie, podrabianie lub przerabianie danych zarejestrowanych na wykreséwkach lub przechowywanych i pobranych

z tachografu lub karty kierowcy.
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7 = wpls manualny

Zobrazowanie historii wpisu manualnego aktywnosci kierowcy, zawierajacego element dojazdu
(gotowosc) i miejsce rozpoczecia oraz zakonczenia pracy

kare w wymiarze 100 zt za kazdy dzien
z 28 kontrolowanych, jesli w okazanych do
kontroli danych (wykreséwki, karty kie-
rowcy, wydruki) pozbawione sa odpowied-
nich zapiséw (wprowadzonych recznie lub
automatycznie), a dotyczacych:

» okresow aktywnosci (jazda, przerwa,
inna praca, gotowo$¢, np. dojazd lub
powrdt autobusem do pojazdu znaj-
dujacego si¢ poza bazg, odpoczynek);

» symboli panstw rozpoczecia (miej-
sce przed praca) lub zakonczenia
(miejsce po pracy) dziennego okresu
pracy.

To naruszenie zostalo oszacowane jako
»bardzo powazne naruszenie” (BPN).

Ustawodawca dostrzegt réwniez
luki w systemie wydawanych kart cy-
frowych, wprowadzajac kare w wysoko-
$ci 500 zt (Ip. 7.19) za poslugiwanie sie
karta uzyskang na podstawie fatszywych
o$wiadczen lub podrobionych dokumen-
téw. Ma to za zadanie ukréci¢ proceder
wydawania nowych kart w zamian za
»niby” zgubione lub skradzione karty
kierowcow.

Wychowywaé, a nie karac¢?

Taryfikator kierowcy zawodowego i zno-
welizowana ustawa nie przewiduja innych
kar dla kierowcow (istniejg jeszcze dodat-
kowe kary uzaleznione od specyfiki trans-

scedowana na osobe zarzadzajaca i przed-
siebiorstwo, a kierowcy zawodowi moga
odetchnac¢ z ulga. Z drugiej strony oddech
ten moze okaza¢ si¢ plytki, albowiem

2 tys. zt (Ip. 7.1 - nierejestrowanie na kar-
cie wskazan).

Oczywiscie, wszystko zalezy od osobi-
stych umiejetnosci wyjasnienia zaistnialej
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Zgodnie z Ip. 3 kierujgcy okazujgc prawo jazdy bez wymaganego kodu 95
(czyli posiadanej kwalifikacji wstepnej lub posiadanego ukornczonego szkolenia
okresowego, dawnego kursu na przewoz rzeczy lub oséb), naraza sie na kare

w wysokosci 150 zt

przepisy nie przewiduja maksymalne;j
ilo$ci mandatéw nalozonych na kierowce
w czasie jednej kontroli drogowej. Dlatego
tez warto zwrdci¢ uwage na mozliwoé¢ ku-

W przypadku ,,powaznych naruszen”, przepis
stanowi, ze wystapienie 3 PN na kierowce na rok
bedzie traktowane jak wystapienie 1 BPN.

portu: przewdz oséb, zwierzat i ADR). Od-
powiedzialno$¢ za medialnie glosna pore
nocng, Czy przerwy w pracy i inne proble-
my zwigzane z przestrzeganiem ustawy
o czasie pracy i kodeksu pracy, zostata

mulacji kar, np. jedli kierowca bedzie pro-
wadzil pojazd z karta, ktdra utracita swoja
wazno$¢, wowczas otrzyma jeden mandat
w kwocie 500 zt (Ip. 7.5 - wykonywanie
przewozu bez waznej kary) i drugi mandat

sytuacji i podejécia stuzb kontrolnych,
poniewaz zgodnie z kodeksem wykroczen
istnieje szereg srodkéw oddzialywania wy-
chowawczego. Kodeks” przewiduje mozli-
wos¢ zastosowania tego trybu w zwiazku
z przyjetymi zaloZeniami, ze czasem lepiej
sprawce wychowa¢ niz ukara¢. Organ,
ktory stwierdzil popelnienie wykroczenia,
moze zaniecha¢ wymierzenia kary na rzecz
zastosowania: pouczenia, zwrdcenia uwa-
gi, ostrzezenia badz innych §rodkoéw, jezeli
uzna, ze te $rodki wystarcza do celow wy-
chowawczych i sprawca nie popelni wiecej
tego wykroczenia. €

Jakub Ordon,

Ekspert OCRK w zakresie ITD i PIP

www.ocrk.pl

7 Art. 41 ustawy z dnia 20 maja 1971 r. , Kodeks wykroczen, - W stosunku do sprawcy czynu mozna poprzesta¢ na zastosowaniu pouczenia, zwréceniu uwagi, ostrzezeniu lub na zastosowaniu innych

$rodkéw oddziatywania wychowawczego.
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WrzesSniowe
zmiany:
CzZas pracy
W porze no

L

Ustawodawca przewidziat mozliwo$¢ natozenia kar podczas kontroli ITD
zaréwno na drodze jak i podczas kontroli w przedsigbiorstwie. Za przekroczenie
dopuszczalnego dobowego, 10-godzinnego czasu pracy do 3 godz. kara wynosi
50 zt. Kazda kolejna godzina przekroczenia to dodatkowe 100 zt

Zmiany w prawie transportowym staty sie juz faktem.

Teraz branza musi jedynie je zaakceptowac i dotozy¢ wszelkich
staran, aby sie do nich dostosowac. Jednak, aby uniknaé
konsekwencji, nalezy w petni zrozumie¢ co i w jakim

stopniu ulegto modyfikacjom. Jedng ze zmian jest kara

Za przekroczenie czasu pracy W porze nocnej.

stawa z dnia 5 lipca 2018 r.
o zmianie Ustawy o transpor-
cie drogowym oraz niektérych

innych ustaw, wprowadzila kary za prze-
kroczenie dopuszczalnego czasu pracy
(10 godz.) w porze nocnej. Wyjasniamy zatem
o jakich kwotach mowa oraz czym w ogdle
jest praca we wspomnianej porze nocnej.

Czym jest pora nocna w transporcie?

Pora nocna w ogdlnym Kodeksie Pracy, to
okreslenie dla wybranych 8 godz. pomie-
dzy 21:00 a 7:00 rano. Dotyczy to zatem
pracownika produkcyjnego, gérnika czy
tez pielegniarki pracujacej w szpitalu. Ta
definicja dotyczy naliczania dodatku do
wynagrodzenia réwniez dla kierowcow. -
Dodatkowo w transporcie, zgodnie z ustawg
o czasie pracy kierowcéw, dla celow ustala-

www. TSLbiznes.pl

nia czasu pracy wprowadzono dodatkowg
pore nocng, zdefiniowang jako wybrane
4 godziny pomiedzy 0.00 a 7:00. Jaki do-
ktadnie bedzie to przedziat (00:00-04:00,
czy tez 02:00-06:00), okresla juz pracodaw-
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da takiego dokumentu, godziny pory noc-
nej nalezy opisa¢ np. w warunkach zatrud-
nienia.

Kiedy mamy do czynienia z praca
W porze nocnej?

Jezeli przedsigbiorstwo w wewnetrznej do-
kumentacji (regulaminie) okreslito, ze pora
nocna trwa od 1:00 do 5:00 nad ranem,
a pracownik w tym wladnie czasie bedzie
wykonywat konkretne czynnosci pracy (jaz-
dalub ,inna praca”), nawet przez 1 minute,
nalezy ograniczy¢ taczny wymiar tych czyn-
nosci. W takiej sytuacji czas pracy (czynno-
$ci jazdy oraz innej pracy, tzw. ,mlotecz-
kow”) tego kierowcy nie moze przekracza¢
10 godz. w danej dobie. Nalezy rowniez
zwrdci¢ uwage na fakt, ze bez znaczenia jest
czy pora nocna przypada na koniec czy tez
na poczatek pracy w danym dniu.

- Wazng informacjg jest, ze przepis ten
dotyczy zaréwno pracownikéw zatrudnio-
nych na umowie o prace jak i umowie zle-
ceniu czy na wlasnej dziatalnosci. Do limitu
10 godz. zalicza sig tylko zdarzenia jazdy
i innej pracy kierowcy, a przerwy w pracy
(np. przerwa $niadaniowa) i dyspozycja
nie sq czasem pracy i nie mogg powodowac
naruszenia przepisow. Dodatkowo pamie-
tajmy, ze definicja 8-godzinnej pory nocnej
z Kodeksu Pracy obowigzuje nadal do na-
liczania wynagrodzenia - méwi Mariusz
Hendzel.

Co uleglo zmianie?

Wezeéniej przepis ten byt uwzgledniany
tylko podczas kontroli PIP w przedsie-
biorstwie. Natomiast obecnie ustawodawca
przewidzial mozliwo$¢ nalozenia kar pod-
czas kontroli ITD zaréwno na drodze jak
i podczas kontroli w przedsiebiorstwie. Za
przekroczenie dopuszczalnego dobowego,
10-godzinnego czasu pracy do 3 godz. kara
wynosi 50 zI. Kazda kolejna godzina prze-
kroczenia to dodatkowe 100 zt. - Niestety,
na tym etapie mogq nam si¢ pojawic pewne

W transporcie, zgodnie z ustawa o czasie pracy
kierowcow, dla celow ustalania czasu pracy
wprowadzono dodatkowa pore nocna, zdefiniowana
jako wybrane 4 godz. pomiedzy 0:00 a 7:00. Jaki bedzie
to przedziat (00:00 - 04:00, czy 02:00 - 06:00),
okresla pracodawca w regulaminie pracy.

ca w regulaminie pracy — thumaczy Mariusz
Hendzel, ekspert Kancelarii Transportowej
ITD-PIP. Gdy przedsigbiorstwo nie posia-

niescistosci. Osoba kontrolujgca kierowce
na drodze nie zawsze bedzie miata dostep
do dokumentéw, w ktérych znajdzie infor-
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Kancelaria fransportowa

Kancelaria Transportowa ITD-PIP.pl

To zespot ekspertdéw dziatajacych w branzy transportowej od 2004 r. Od ponad
13 lat wykwalifikowani specjaliSci doradzajg polskim przedsiebiorstwom w zakre-
sie pomocy prawnej i eksperckiej tworzac szerokie portfolio produktowe i ustu-
gowe. W ofercie kancelarii transportowej znajdujg sie m.in. szkolenia otwarte
i indywidualne, audyty dokumentacji, ustugowe rozliczanie kierowcéw, delego-
wanie oraz wyliczanie ptacy minimalnej w krajach Unii Europejskiej. Wychodzgc
naprzeciw potrzebom, grupa ITD-PIP wprowadzita réwniez na rynek szereg inno-
wacyjnych narzedzi wspierajgcych prace przedsiebiorstw transportowych. Sg to
m.in. oprogramowanie SuperTacho stuzgce szybkiej analizie i rozliczaniu sktadni-
kow wynagrodzen i delegaciji, czytnik kart i tachografow TachoDroid oraz system
czytnikow TachoSpot. Wiecej informacji o kancelarii na www.itd-pip.pl

Informacje nt. ptacy minimalnej, zgtaszania pracownikéw delegowanych do za-
granicznych systeméw identyfikacyjnych oraz aktualne stawki obowiazujace w kra-
jach Unii Europejskiej: www.minimalna.eu

Portfolio produktowe:
» SuperTacho - szybki i intuicyjny program do prowadzenia ewidencji czasu pracy
kierowcow, wyliczania diet, ptacy minimalnej oraz delegacji www.supertacho.pl
» TachoDroid - czytnik danych z kart kierowcy i tachograféw www.tachodroid.pl

macje o przedziale czasowym wyznaczajg-
cym pore nocng w danym przedsigbiorstwie
- komentuje Mariusz Hendzel. A zatem
wyjécia sg dwa: albo na drodze ten prze-
pis nie bedzie kontrolowany, albo przed-
siebiorca bedzie wzywany do dostarczania
wymaganych informacji w celu dokoncze-
nia kontroli.

Nie jest zatem prawidlowym podejsciem
konczenie pracy po 10 godzinach zegaro-
wych od rozpoczecia (np. 3:00-13:00), po-
niewaz w tym czasie kierowca odbieral wy-
magane przepisami przerwy, postoje lub byt
w dyspozycji. Nadal mozna by¢ aktywnym
w ciagu doby; zgodnie z przepisami unijnymi
(aktywno$¢ ta moze wynosi¢ 13 lub 15 godz.,
a w przypadku zespolu nawet 21 godz.), ale
ograniczeniu podlega suma pracy, np. 8 godz.
jazdy i maksymalnie 2 godz. ,innej pracy”
(tzw. mloteczkéw), 9 godzin jazdy i dodatko-
wo tylko 1 godzina ,,innej pracy”. €

Kancelaria Transportowa ITD-PIP.pl

SENT - nowe obowiazki
dla przewoznikow i kierowcow

1 pazdziernika weszta w zycie kolejna regulacja wynikajaca

z nowelizacji ustawy o systemie monitorowania drogowego i kole-

jowego przewozu towarow. Na przewoznikow natozony zostat
nowy obowigzek - wyposazenia pojazdu w urzgdzenie przekazu-
jgce dane geolokalizacyjne. Nowe przepisy majg na celu
skuteczniejsze monitorowanie transportu towaréw wrazliwych.

Z godnie z nowelizacja Ustawy z dnia
9 marca 2017 r. o systemie monitoro-
wania drogowego i kolejowego prze-
wozu towardw, przewoznicy zobowiazani sa
do przekazywania danych geolokalizacyjnych
srodka transportu przewozacego towary
wrazliwe w rozumieniu ustawy, w trakcie ca-
fej trasy przewozu objetej zgloszeniem SENT.

- Ustawodawca pozostawia przewoZni-
kom wybor sposobu wdrozenia tego obowigz-
ku, umozliwiajgc zastosowanie w tym celu
lokalizatoréw takich, jak smartfon lub tablet

Obowiazek przekazywania danych geoloka-
lizacyjnych wiaze si¢ z konieczno$cig wiaczania
i wylaczania lokalizatoréw przez kierowce w od-
powiednim momencie okreslonym w ustawie.

Jesli urzadzenie jest niesprawne...

Dodatkowo, jesli urzadzenie okaze si¢ nie-
sprawne dluzej niz godzing, obowiazkiem
kierowcy jest zatrzymanie pojazdu na naj-
blizszym parkingu samochodowym lub
w najblizszej zatoczce postojowej.

Przepisy dotyczace stosowania kar i grzywien wzgledem
przewoznikow i kierowcow wejda w zycie z dniem 1 stycz-
nia 2019 r. Fakt ten jednak nie powinien by¢ interpre-
towany jako przyzwolenie do omijania nowych regulaciji.

z zainstalowang bezplatng aplikacjg SENT
GEO bgdz ZSL - Zewnegtrzny System Geo-
lokalizacyjny oferowany jest przez zewnetrz-
nych operatorow — moéwi Piotr Loboda, do-
radca klienta DB SCHENKERinfo.

- Przewoz moze by¢ kontynuowany do-
piero po zapewnieniu dalszego przekazywa-
nia danych geolokalizacyjnych. Ustawa prze-
widuje wprawdzie mozliwos¢ kontynuacji
transportu po natozeniu na pojazd zamkniec

urzedowych albo zarzgdzeniu konwoju.
W praktyce moze byc¢ to jednak ktopotliwe
ze wzgledu na harmonogramy dostaw, ale
przede wszystkim oznacza dodatkowe koszty
dla przewoznikéw — zauwaza Piotr Loboda.

Kary za niedopetnienie
obowiazkow

Nowe obowiazki zostaty zabezpieczone od-
powiednimi sankcjami. Przewoznik, ktéry
nie zapewnieni przekazywania danych geo-
lokalizacyjnych moze zosta¢ ukarany kara
administracyjng w kwocie 10 tys. zt. Z kolei
kierujacy pojazdem, ktory nie dopetni obo-
wigzku moze zosta¢ ukarany mandatem kar-
nym w kwocie od 5 do 7 tys. zk.

- Ustawodawca zdecydowal, ze przepisy
dotyczgce stosowania kar i grzywien wzgledem
przewoznikéw i kierowcow wejdg w Zycie z dniem
1 stycznia 2019 r. Fakt ten jednak nie powinien
by¢ interpretowany jako przyzwolenie do omija-
nia nowych regulacji, ktore obowigzujg od dnia
1 pazdziernika 2018 r. - zaznacza Piotr L.oboda. €
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Mozliwos¢ uzyskania czasowych i nieodnawialnych

kart kierowcy na okres nieprzekraczajacy 185 dni,
utatwi ich zatrudnianie oraz pozwoli niwelowaé¢ problemy
z niedoborem pracownikéw na rodzimym rynku

Fot.: Scania

!

Czy nowe przepisy dotyczgce tachografow
wptyna na poziom bezpieczenstwa?

12 kwietnia 2018 r. przyjeto projekt ustawy o tachografach, ktéry zostat opracowany
przez zespdt Ministerstwa Infrastruktury. W nowych przepisach przewidziano
regulacje dotyczace wymagan sytemu tachograféow, zwiekszajgce bezpieczenstwo
przewozow drogowych. Ustawa ma réwniez na celu dostosowac przepisy krajowe

do rozporzadzenia unijnego.

Z miany w projekcie docelowo maja
przystuzy¢ si¢ zmniejszeniu ryzyka
nieprawidlowego uzywania urza-
dzen pomiarowych. W tym celu zapropo-
nowano nowe zasady instalacji, naprawy
oraz serwisow tachograféw. Nalozony
zostanie takze bezwzgledny zakaz w od-
niesieniu do reklam oraz sprzedazy urza-
dzen, ktore stuza do zakldcania ich pracy.
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W projekcie przewidziano réwniez nowy
wymiar kar, ktore moga zosta¢ nalozone
w przypadku naruszenia przepiséw oraz
rozporzadzenia unijnego. Kara grzywny,
ograniczenia wolnoéci lub jej pozbawienia
do lat 2 grozi¢ bedzie w przypadku pro-
dukcji, dystrybucji, sprzedazy, a takze re-
klamy urzadzen lub przedmiotéw przezna-
czonych do zakldcania pracy tachografow.

Warsztaty w obliczu nowych
wymagan

Obowigzujace do dnia dzisiejszego wy-
tyczne dla warsztatow serwisujacych
tachografy — analogowe oraz cyfrowe
- zawieraly sie w dwéch nie do konca
spojnych ustawach: Prawo o miarach
oraz w Ustawie o systemie tachograféw
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Prawo

cyfrowych. Projekt ustawy oraz zawarte
w nim nowe regulacje maja docelowo
ujednolici¢ calo$¢ przepiséw poprzez
jasne sprecyzowanie wymagan, ktore
beda lezaly w gestii wszystkich warszta-

Wydawanie kart dla kierowcow

W ciagu ostatnich pieciu lat wydanych
zostalo okolo 125 tys. kart kierowcy. Pro-
jekt ustawy wprowadza nowe mozliwosci,

Zmiany w projekcie docelowo maja przystuzy¢ sie zmniej-
szeniu ryzyka nieprawidtowego uzywania urzadzen
pomiarowych. W tym celu zaproponowano nowe zasady
instalacji, naprawy oraz serwisoéw tachografow.

téw instalujacych, naprawiajacych oraz
sprawdzajacych tachografy. W nowych
regulacjach nie zabraklo takze doprecy-
zowania wymagan oraz uprawnien dla
technikéw.

Projekt ustawy przewiduje, iz wy-
dane zezwolenia umozliwiajace prowa-
dzenie dziatalno$ci warsztatom, ktore
zajmuja si¢ instalacja, sprawdzaniem,
przegladem lub naprawa tachografow
cyfrowych, zachowajg waznos¢ po wej-
$ciu ustawy w zycie. Niemniej jednak
powinny one dostosowac¢ sie do nowych
przepisow w ciggu 12 miesiecy od daty
wejscia ustawy w zycie.

Dodatkowo prezes Gléwnego Urzedu
Miar bedzie uprawniony do przedluzenia
wydawanych zezwolen na potrzeby pro-
wadzenia dziatalnosci w zakresie prac nad
tachografami podmiotom niespetniajg-
cym nowych wymagan - zatrudniajacym
technika warsztatu. Natomiast owe prze-
diuzenie bedzie mozliwe na okres nieprze-
kraczajacy 2 lat od dnia wejscia w zycie
ustawy. W zwigzku z tym, czas na zatrud-
nienie wykwalifikowanych oraz przeegza-
minowanych technikéw warsztatu bedzie
wystarczajaco dugi.
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a mianowicie wydawanie czasowych i nie-
odnawialnych kart kierowcow na okres
nieprzekraczajacy 185 dni. Bez watpienia
stanowi to swojego rodzaju udogodnie-
nie dla kierowc6w nie majacych stalego
miejsca zamieszania w Unii Europejskiej,
a chcacych wykonywac¢ prace kierowcy na
jej terenie.

Czy bedzie bezpieczniej?

Zmiana przepisoéw ma docelowo wply-
naé na ograniczenie naduzy¢ zwigzanych
z ewidencja czasu pracy kierowcéw, tym
samym zwiekszajac stopien bezpieczen-
stwa przewozéw. W obliczu nowych
wymagan dla warsztatow z pewnoscia
wzro$nie zapotrzebowanie na wykwalifiko-

Monika Gostynska
TERY SRR T i |

wanych specjalistow w zakresie serwisowa-
nia urzadzen pomiarowych. Jednakze sam
proces prowadzonych napraw moze nie

Projekt ustawy oraz zawarte w nim nowe regulacje maja
docelowo ujednolici¢ catosé przepisow poprzez jasne
sprecyzowanie wymagan, ktore heda lezaly w gestii
wszystkich warsztatow instalujacych, naprawiajacych
oraz sprawdzajacych tachografy.

Projekt ustawy przewiduje, iz wydane zezwolenia, umozliwiajace prowadzenie dziatalnosci
warsztatom, ktore zajmuja sie instalacjg, sprawdzaniem, przegladem lub naprawa
tachografow cyfrowych, zachowajg waznos¢ po wejsciu ustawy w zycie

ulec radykalnej zmianie. W przepisach nie
zostala chociazby zdefiniowana odpowie-
dzialno$¢ z tytutu popelnionych bledéw
podczas naprawy tachografow.

Znacznie wigksze zainteresowanie
wsrod przedsiebiorcow, ktorzy zatrudniaja
kierowcow, wzbudzajg zmiany usprawnia-
jace prowadzenie firm transportowych.
Mozliwosé¢ uzyskania czasowych i nieod-
nawialnych kart kierowcy na okres nie-
przekraczajacy 185 dni, utatwi ich zatrud-
nianie oraz pozwoli niwelowa¢ problemy
z niedoborem pracownikéw na rodzimym
rynku.

Pierwotnie przepisy mialy wejs¢
w zycie 1 czerwca 2018 r., jednak dopie-
ro w dniu 25 lipca 2018 r. ustawa zostala
podpisana przez prezydenta. €

Monika Gostynska,
Kancelaria Prawna Piszcz i Wspolnicy

www. TSLbiznes.pl

49



'

50

Ta I‘...

L

¥ .. el .'P"u »

Power MAX -
maksimum jakosci,

minimum

niespodzianek

E100 to nie tylko karta paliwowa. W odréznieniu od tradycyjnych emitentow -
firma dysponuje rowniez wtasng siecig stacji paliw Power MAX. Jej przewagg
konkurencyjna jest korzystna oferta i ceny, ktoére nie nadszarpujg budzetu

przewoznika. Na zblizajaca sie zime E100 ponownie wprowadza do oferty paliwa

sezonowe, w tym swoj zielony olej napedowy Green 6. O stacjach paliw Power MAX

i 0 Green 6 rozmawialiSmy z Panem Walerijem Waitsem, Prezesem Zarzadu E100

Czym sa stacje paliw Power MAX i co
je wyrdznia na rynku?

Power MAX to sie¢ ponad 130 fir-
mowych stacji emitenta kart paliwowych
E100, zlokalizowanych w 11 panstwach
$wiata. Charakteryzuje si¢ ona przede
wszystkim korzystnym stosunkiem jako-
$ci paliwa do jego ceny. Firma inwestu-
je w olej spelniajacy wymagania normy
Euro 5 i oznaczony certyfikatem jakosci,
jednak kupuje go na gieldzie, a nastepnie
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dostarcza na stacje wlasnymi cysternami.
Dzigki takiemu rozwigzaniu jest w stanie
oferowac klientowi koncowemu ceng¢ na
poziomie zblizonym do hurtowego. Jed-
noczeénie jako$¢ paliwa znajduje sie pod
stalg kontrola, tym bardziej ze pracownicy
samodzielnie plombuja zbiorniki i regular-
nie pobieraja i analizujg probki.

Czy sie¢ Power MAX dysponuje udo-
godnieniami dla transportu ciezkiego?

Stacje Power MAX sg specjalnie przysto-
sowane do pojazdow o duzych gabarytach -
oferuja m.in. dogodny dojazd i dystrybutory
umozliwiajace szybkie tankowanie. Co wazne,
dzigki lokalizacji przy glownych szlakach ko-
munikacyjnych i przejéciach granicznych kie-
rowca nie musi celowo zjezdzaé z zaplanowa-
nej trasy. Pozwala to na duza wygode, a przede
wszystkim oszczedno$c czasu i finansow.

Czy oferta sieci Power MAX obejmuje
produkty sezonowe, np. paliwo zimowe?



Transport drogowy

Fot.. Volvo

Olej napedowy Green 6
sprzedawany jest jedynie na
terenie Federacji Rosyjskiej ze
wzgledu na panujgce tam zimg
bardzo niskie temperatury. Jest
to paliwo o podwyzszonych
standardach, ktore dba o
pojazd i jest znacznie bardziej
ekonomiczne

Na stacjach Power MAX zawsze dostep-
ne jest paliwo dostosowane do pory roku.
Sie¢ oferuje standardowa opcje zimowg
oraz swoj firmowy produkt - olej napedowy

Green 6, ktory sprzedawany jest jedynie na
terenie Federacji Rosyjskiej ze wzgledu na
panujace tam zima bardzo niskie tempera-
tury. Jest to paliwo o podwyzszonych stan-
dardach, ktdre dba o pojazd i jest znacznie
bardziej ekonomiczne.

W jaki sposob Green 6 przyczynia si¢
do ochrony samochodu?

Olej firmowy E100 jest wzbogacony
niemieckim wielofunkcyjnym dodatkiem
BASE, ktéry czysci system wtrysku paliwa
oraz zabezpiecza pompy wtryskowe przed

-32°C - a nie jak tradycyjne paliwo zimowe
przy —20°C - dzigki czemu jest to produkt
szczegolnie polecany firmom, ktore realizuja
przewozy na wschod.

, ze zimow W
Co oznacza, ze zimowe paliwo E100
jest ekonomiczne?

Green 6 jest w zielonym kolorze nieprzy-
padkowo. Olej ten powstal w trosce zarow-
no o $rodowisko, jak i budzet klientow. Jego
tankowanie przyczynia si¢ do zmniejszania
emisji spalin i cichszej pracy silnika, co ko-
rzystnie wplywa na otoczenie. A co najwaz-

Stacje Power MAX sq specjalnie przystosowane
do pojazdow o duzych gabarytach - oferuja
m.in. dogodny dojazd i dystrybutory umozliwiajace

szybkie tankowanie.

zuzyciem, a uklad paliwowy przed korozja.
Ponadto, w odréznieniu od zwyklego pali-
wa zimowego Green 6, ma wysokie wlasci-
wosci smarne oraz zamarza w temperaturze

Power MAX to sie¢ ponad 130 firmowych stacji
emitenta kart paliwowych E100, zlokalizowanych

w 11 panstwach swiata. Charakteryzuje sie ona
korzystnym stosunkiem jakosci paliwa do jego ceny.

niejsze, jego zuzycie jest nawet o 16% nizsze,
wigc pozwala na oszczedno$ci w naktadach
na paliwo.

Podsumowujac, firma E100 oferuje
produkty o wyjatkowej jakosci za przy-
stepna ceng. Warto na biezgco §ledzi¢ jej
oferte, przede wszystkim ze wzgledu na
dostepno$¢ rozwigzan sezonowych. Wiecej
informacji na temat sieci stacji Power MAX
oraz punktéw sprzedazy paliwa zimowego
Green 6 mozna znalez¢ na stronie http://
www.el00.eu. €
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e

e mozliwosci

kart flotowych

Wszystko zaczeto sie od bez-
gotowkowego zakupu paliwa,
z czasem oferta mozliwosci
transakcji handlowej rozsze-
rzata sie o inne produkty,

a dzis karta flotowa jest juz
przepustka do licznych ustug
utatwiajgcych, a wrecz umoz-
liwiajgcych zarzadzanie kosz-
tami transportu w firmach
przewozowych.

( :0 wiecej, jej znaczenie bedzie
rosto, chociazby ze wzgledu na
coraz szerszy zakres uslug, ktére

ulatwiaja firmom transportowym funk-

cjonowanie w kraju i za granicg. Nie
moéwiac o tym, ze dzieki karcie placg one
mniej np. za paliwo. Do tego dochodzi

mozliwo$¢ korzystania ze zbiorczych fak-
tur, czy zwrot podatku VAT oraz akcyzy
z zagranicy bez koniecznosci angazo-
wania w to przewoznika, a to usprawnia
zarzadzanie kosztami i sprawia, Ze staje
sie on bardziej konkurencyjny. Szeroki
zakres korzystania z réznych funkcji stat

si¢ mozliwy dzigki rozwojowi systemow
IT i Big Data. One tez umozliwily roz-
budowanie strefy klienta, ktéry ma teraz
dostep online do informacji na temat cen,
do wyszukiwarki stacji znajdujacych sie
w poblizu trasy przejazdu, czy do infor-
macji co robig jego kierowcy, a nawet do
biezacych informacji na temat probleméw
na trasie. A majac monitoring do wszyst-
kich transakcji kierowcy, moze sam usta-
wia¢ mu limity paliwa i dostep do kon-
kretnych tras.

Rola karty roénie tez dlatego, ze tacy
emitenci kart jak DKV Euro Service, wla-
czaja sie¢ w prace nad zintegrowaniem
boxéw do poboru optat drogowych, ma-
jacych zastapi¢ urzadzenia naliczajace
oplaty w poszczegdlnych krajach. Obecnie
niektérzy z nich wchodza juz w posiada-
nie takich urzadzen multifunkcyjnych.

Nalezy sie jednak spodziewac, ze
za pare lat zdefiniowana karta paliwo-
wa zostanie zastgpiona wygodniejszymi

w uzyciu, inteligentnymi systemami on-
line, ktérymi juz sg aplikacje na smart-
fony. Dzigki temu systemowi pojazdy
wjezdzajace na stacje benzynowa, czy na
autostrady, beda automatycznie rejestro-
wane, a oplata automatycznie pobierana,
bez koniecznosci korzystania z karty.

www. TSLbiznes.pl

AS24 i AS 24 Eurotrafic

Emitent: AS 24 Polska sp. z o.0.

Uslugi: platnos¢ za olej napedowy na 18 tys. sta-
cji w 29 krajach, w tym na 26 w Polsce. Dodat-
kowe produkty to AdBlue, CNG, GNR i FOD.
Uslugi dodatkowe: oplaty drogowe, po-
moc drogowa 24/7 (na terenie 40 krajow
Europy), regulowanie mandatéw, myjnia,
parkingi dla pojazdéw cigzarowych. Zwrot
podatku VAT.

Uslugi online: dostep online do transakeji
w Strefie Klienta. Mozliwo$¢ zamawiania,
blokowania i odnawiania kart oraz spraw-

dzania stanu floty. Mobilne aplikacje towa-
rzyszace: Tak&Drive - pobieranie danych
z tachografu kierowcy, Fleet Manager - za-
rzadzanie kartami i wydatkami.
Rozliczenie platnosci: fakturowanie dwa
razy w miesigcu.

Zabezpieczenie platnosci: kazde uzycie
karty kontrolowane jest w czasie rzeczywi-
stym. Karta przypisana jest do pojazdu lub
kierowcy, posiada kod PIN, limity kwoto-
we i ilo§ciowe — mozliwosé¢ zdalnej zmia-
ny w dowolnym momencie uzytkowania.
Wazno$é¢ karty to 3 lata.

Limity: bez miesiecznych limitéw paliwa.
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Aris

Emitent: Aris Polska sp. z o.0.
Zasieg: od granicy Chin po Portugalie.
Ustugi: tankowanie paliw i AdBlue na
4 tys. stacji, w tym na 32 w Polsce.
Usltugi dodatkowe: oplata za myjnie, par-
kingi, mosty, tunele, promy, pociagi i pla-
nowanie tras z uwzglednieniem cen paliw.
ARIS oferuje oplaty drogowe w systemie
post-pay na terenie Unii Europejskiej: Au-
stria, Czechy, Francja Hiszpania, Niemcy,
Polska (viaTOLL + Autostrada Wielko-
polska), Stowacja, Szwecja (Eurowinie-
ty), Litwa, a takze na terenie Biatorusi
(Beltoll) i Rosji. Klienci, ktérzy korzy-
staja z ustug optat drogowych we Francji,
otrzymuja w pakiecie rabaty do 13% od
lokalnych operatoréw drog. Rejestracja
we Francji i w Hiszpanii obejmuje row-
niez ustuge przejazdu przez Liefkenshoek
tunel w Belgii.

Optaty w systemie post-pay pobierane sg

na 3 sposoby:

» za pomoca OBU (On Board Unit) -
urzadzenia do uiszczania oplat w elek-
tronicznych w systemach poboru optat
drogowych, tzw. e-myto;

FUEL AND SERVICE

TOMMHBO W YCIYTH

» zapomocg karty Toll-Collect - wylacznie
w Niemczech, co pozwala zaoszczedzi¢
na kosztach montazu/demontazuOBU;

» za pomocy karty ARIS - drogi na tere-
nie Rosji, Autostrada Wielkopolska A2
oraz Eurowiniety w Szwecji i Litwie.

Warunkiem koniecznym do rejestracji jest

posiadanie aktywnych kart paliwowych

ARIS na wszystkie zgtoszone pojazdy.

Poza tym: ustugi prawne, spedycyjne,

zwrot podatku VAT (réwniez fakturowanie

netto) i akcyzy, gwarancje optat celnych

w Rosji, karty Mastercard z limitem kre-

dytowym. Serwis w centrach ustugowych

Aris na trasach M-9, M-10 na terenie Ro-

sji (parking strzezony, serwis i wymiana

opon, prysznic, pralnia, sklep, restauracja).

Uslugi online: rejestry tankowan w czasie
rzeczywistym, raporty wedlug potrzeb klien-
ta, pobieranie faktur i zalgcznikow, analiza
cen, planowanie tras z uwzglednieniem naj-
nizszej ceny, wlasnoreczne limitowanie kart,
zarzadzanie kartami dzigki indywidualnemu
kontu klienta na stronie internetowej Aris.
Trzy formy platnoéci: przedplata, kredytowa-
nie, platnos¢ w ciggu dwoch dni roboczych.
Koszty obstugi: brak.

Rozliczanie platnosci: przedplata lub kre-
dyt. Fakturowanie dwa razy w miesiacu.
Zabezpieczenie platnosci: limity kwotowe
iilo$ciowe, .dowolne i zgodne z Zyczeniem
klienta - dobowe na karte, kraj, stacje oraz
tygodniowe i miesi¢czne, do wyczerpania
ustalonej kwoty itp. Mozliwo$¢ dodatkowe;j
autoryzacji za pomocg sms na autoryzowa-
ny numer klienta.

Poza tym: przejrzyste fakturowanie z od-
wzorowaniem rabatow, przeliczniki walut
wylacznie wedlug kurséw $rednich ban-
kow centralnych w krajach tankowania na
dzien transakcji (nie ma kurséw komer-
cyjnych, sredniowazonych, miesiecznych
itp.). Istnieje mozliwos¢ zalatwienia ubez-
pieczenia oplat celnych w Rosji przez firme
poprzez kontakt z opiekunem.

BZA-ESSO Card

Emitent: BZA SA
Zasieg: akceptacja obejmuje: Francje,
Niemcy, Norwegie, Holandig¢, Luksemburg,

Belgie, Wlochy, Wielka Brytanie, Czechy,
Stowacje, Austrie, Wegry i Bulgarie.
Uslugi: akceptowana na stacjach paliwo-
wych w Europie - na stacjach ESSO oraz
partnerskich SHELL i BP w Wielkiej Bryta-
nii. Mozliwe jest uiszczanie optat drogowych
i za przejazd wybranymi tunelami w Euro-
pie, w tym w Polsce w systemie viaTOLL.
Ustugi dodatkowe: daje mozliwo$¢ ko-
rzystania z ustugi zwrotu zagranicznego
podatku VAT i akcyzy na preferencyjnych
warunkach.

Uslugi online: dostepny Portal Transporto-
wy, w ktorym jest mozliwy podglad w doko-
nane transakcje, wystawiane faktury, salda.

Koszt ustugi: wytaczny koszt obstugi to
prowizja za wykonane transakcje.
Rozliczenie platnosci: zalezy od rodzaju
karty. Moze by¢ w wariancie z odroczo-
nym terminem platnosci lub w wariancie
przedplaty. Fakturowanie raz lub dwa razy
W miesigcu.

Rabaty: przyznawane indywidualnie.
Poza tym: personalizowanie kart jest do-
stosowywane do zapotrzebowania klienta.
Moga by¢ wydawane na numer rejestracyj-
ny lub nazwisko kierowy lub na okazicie-
la. Zabezpieczeniem jest kod PIN, limity
kwotowe i ilo§ciowe, oraz powiadomienia
sms-owe oraz mailowe.

CircleK

Emitent: Circle K Polska sp. z o.0.

Trzy rdzne rozwiazania, w zaleznosci od

wybranego systemu zarzadzania flota:

» karty z odroczonym systemem platno-
$ci Circle K Polska i Circle K Europe.
Mozna z nich korzysta¢ 24h na dobe,
na ok. 700 stacjach w Polsce dzialaja-
cych w ramach porozumienia Routex
i na ponad 18 tys. stacji w 29 krajach
Europy;

» karta rabatowa Circle K Prepaid.

Zasieg: krajowy lub zagraniczny. Dla klien-

tow miedzynarodowych Circle K utworzyt
serwis www.circlekeuropecard.com — narze-
dzie dla szefa floty i dla uzytkownikéw kart.
Uslugi: dostep do towardw i ustug na sta-
cjach. A do jakich, to zalezy od tego, czy sa
to karty przedptacone Circle K Prepaid, czy
z odroczonym terminem platnosci Circle K
Polska i Circle K Europe.

Uslugi dodatkowe: regulacja naleznoéci za
przejazd platnymi odcinkami drég w Polsce
i wigkszoscig odcinkéw platnych drég w Eu-
ropie. Circle K posredniczy w uzyskaniu
urzadzen viaBox i viaAuto, bez koniecznosci
udawania si¢ do punktéw dystrybucyjnych

viaTOLL. Takze oplaty za przejazdy tunela-

mi, mostami, transport drogowo-kolejowy

(Combi-Traffic), czy system Europe Net.

Dodatkowo:

» rabaty progowe na zakup paliwa oraz do-
datkéw i akcesoriéw samochodowych na
stacjach Circle K w wysokosci zaleznej
od wolumenu zakupionego paliwa.

» catodobowe wsparcie dla uzytkownikow
kart flotowych.

» uzytkownicy kart majg do dyspozycji
stanowiska AdBlue oraz TIR z szybka
pompa diesel, dzieki ktérej mozna za-
tankowac¢ 130 litrow paliwa na minute.

www. TSLbiznes.pl
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» kierowcy cigzarowek moga skorzystac¢
z programu lojalno$ciowego Extra Club
iz promogcji ,JRANZYT 10” - przy jed-
norazowym zatankowaniu min. 200 I
oleju napedowego.

Istnieje rowniez mozliwo$¢ wezesniejszego

przetestowania platformy www.kartypali-

wowe.pl. Wystarczy na stronie internetowa
zalogowac sig¢ jako ,,Go§¢”.

Uslugi online: serwis do zarzadzania flota

www.kartypaliwowe.pl umozliwia dostep

do e-faktur, sprawdzenie transakcji, uzy-
skanie informacji o ilo$ci zakupionego
paliwa, miejscu tankowania, liczbie prze-
jechanych kilometréw, sprawdzenie stanu

biezacych zobowiazan i wystawionych
faktur wraz ze specyfikacja, sprawdzenie
liczby aktywnych kart w firmie, zaméwie-
nie lub zablokowanie karty, sprawdzenie
i modyfikowanie limitéw transakcyj-
nych. Na stronie dostepne s informacje
w formie raportow, ktére mozna pobra¢
online. Dla klientéw miedzynarodo-
wych Circle K utworzyt specjalny serwis
www.circlekeuropecard.com.

Koszty obstugi: ustalane sg indywidualnie.
Rozliczanie platnosci: polecenie zaplaty,
badz przelew. Faktury zbiorcze - raz w ty-
godniu lub dwa razy w miesiagcu lub raz na
miesigc.

Zabezpieczenie platnosci: umowa sprze-
dazy bezgotéwkowej zawierana jest z klien-
tem, ktéry otrzymuje nieoprocentowany
limit kredytowy. Warunki zabezpieczenia
limitu ustalane sg indywidualnie.

Poza tym: informacje na temat oferty do-
stepne s3 na stronie internetowej oraz po-
przez Call Center.

Nowos$¢: w pazdzierniku uruchomiono
na wybranych stacjach punkty dystrybucji
viaTOLL. Mozna w nich rejestrowaé nowe
umowy, dotadowywa¢ konto, wykupi¢
viaTOLL i viaAUTO. Za te i inne ustugi
oplata karta Circle K Polska/Europe. Lista
punktéw dostepna na stronie.

DKV Card

Emitent: DKV Euro Service.

Zasieg: honorowana w ponad 70 tys. punk-
tow, w 42 krajach Europy, w tym na 4 tys.
stacji paliw w Polsce (120 nowych dolaczyto
do sieci w 2018 r.). Z kart korzysta 170 tys.
firm. W sumie klienci posiadaja ponad
3,1 mln kart serwisowych i/lub urzadzen po-
ktadowych DKV.

Uslugi: DKV CARD to flagowy produkt
DKV wraz z pakietem ustug dodatkowych.
Umozliwia bezgotéwkowe tankowanie na
stacjach wszystkich liczacych si¢ marek oraz
dostep do ustug dodatkowych, jak: zwrot za-
granicznych podatkéw — akcyzy oraz VAT
(takze w formie fakturowania netto), serwisy
naprawcze, 24h pomoc drogowa, interne-
towy serwis do zarzadzania transakcjami
e-Reporting DKV oraz DKV Cockpit, plano-
wanie podrozy, uslugi promowe, doradztwo.
Klienci maja do dyspozycji przejrzysta stro-
ne internetowa DKV (nowe funkcje e-faktury
oraz mozliwo$¢ sprawniejszego analizowania
i raportowania).

Dodatkowe uslugi: rozliczanie optat dro-
gowych na terenie catej Europy, co dotyczy
wszystkich systemow elektronicznych (via-
TOLL, TollCollect, GO Maut, Myto CZ, TIS
PL, Viapass, itd.) oraz tradycyjnych winiet
i oplat autostradowych. Rozliczane sg rozne
typy oplat zwigzanych z przejazdem przez:
autostrady, mosty, wiadukty i tunele. DKV
jako pierwszy operator proponuje klientom
rozliczanie oplat w nowych systemach, ktore
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uruchamiane sg w Europie, jak elektroniczny
system DarsGo w Stowenii.

Przy uzyciu interoperacyjnego urzadzenia
poktadowego DKV BOX firma DKV umoz-
liwia taczne rozliczenie oplat drogowych
we Francji, Hiszpanii, Portugalii, Belgii
i w Niemczech. Przy rozliczaniu viaTOLL,
w wypadku trybu post-paid, DKV nie wy-
maga od klientéw zadnego zabezpieczenia
finansowego.

DKV BOX EUROPE - DKV wraz z T-Systems
i Daimler DKV pracuje nad pelng komercja-
lizacjq systemu EETS (jednolitego boxa do
poboru wszystkich optat drogowych w Eu-
ropie). Urzadzenie DKV przeszto pomyslnie
testy w Belgii i Holandii. Od maja mozna go
zamawia¢ za posrednictwem strony interne-
towej DKV. Pod koniec 2018 r. box zacznie
dziata¢ w systemie Viapass w Belgii, a praw-
dopodobnie na poczatku 2019 r. w Niem-
czech, za$§ wiosng takze w tzw. krajach
»DSRC*: Austria, Francja, Hiszpania i Por-
tugalia. Nastepnie z systemem potaczone zo-
stang Wlochy. DKV BOX EUROPE umozliwi
takze ptatno$¢ za przejazd mostami Oresund
i Storebault w Skandynawii w 2019 r.

DKV utatwia placenie myta online - ostatnio
uruchomiono platforme A-Toll, umozliwiaja-
cg zakup winiet online na Litwe, Lotwe i Es-
tonig. Oferuje te opcje jako jedyny operator
kart. Mozna kupi¢ je bez przedplat, optata
zostanie doliczona do zbiorczej faktury.
System tanich stacji DKV, oferujacych tzw.
ceny z list to nastepna propozycja DKV.
Obejmuje wybrane placowki prywatne na

terenie Polski (przede wszystkim stacje Lotos
i MOYA polozone przy gléwnych drogach),
Austrii i Wegier. Z opcji moga korzystac
wszyscy klienci DKV - bez dodatkowych
formalnosci placa tu za paliwo mniej niz wy-
nosi stawka.

Uslugi online: internetowa platforma DKV
eReporting, stuzaca do analizy platnosci calej
floty: tankowan, oplat drogowych oraz zaku-
pow i platnosci za ustugi, generuje raporty
ostrzezen o dokonaniu nieplanowanych
transakcji. Mozna tez ustawi¢ alerty — jesli
kierowca nie postepuje wedlug zalecen, spe-
dytor otrzymuje specjalne zawiadomienia na
e-mail.

Nowy DKV Cockpit (rozbudowany panel
klienta) w jednym miejscu oferuje cala game
narzedzi do zarzadzania transportem: pla-
nowanie tras z uwzglednieniem najtanszych
miejsc tankowania, monitorowanie biezacych
platno$ci w calej Europie, sporzadzanie ze-
stawien i raportow, ktore mogg by¢ integro-
wane z dowolnym systemem zarzadzania
flota. Wszystko to uzupelnione przydatnymi
informacjami oraz w pelni kompatybilne
z urzadzeniami mobilnymi typu smartfon
lub tablet. W przypadku e-faktury mozna
skorzystac z bezposrednich odno$nikéw do
mapy, opcji sortowania kosztéw wg pojazdu/
kraju i mozliwosci generowania raportéw flo-
towych na podstawie danych z faktury.

DKV Maps - serwis internetowy, ktory stuzy
m.in. do kalkulacji optat drogowych na po-
szczegdlnych odcinkach w Europie, planowa-
nia podrézy z uwzglednieniem parametréw
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pojazdu, poréwnywania cen paliw na euro-
pejskich stacjach. DKV prowadzi portal in-
ternetowy dedykowany optatom drogowym:
www.info-myto.pl, na ktérym zamieszczone
s3 naj$wiezsze informacje dotyczace syste-
mow oplat drogowych w Europie oraz mapy
platnych drog.

Koszty obstugi: jedynie placona jest prowizja
od transakeji kartg — w zaleznosci od regionu
Europy wynosi od 0,5 do kilku procent.
Rozliczanie ptatnosci: elektroniczne faktu-
rowanie polaczone z odroczonym, 21-dnio-
wym terminem platnosci. Klienci DKV
otrzymujg $rednio raz na dwa tygodnie fak-
ture zbiorcza, w ktérej wyszczegolnione sg
transakcje. Informacje dotyczace calo$ci roz-
liczen dostepne s za posrednictwem dedy-
kowanej platformy internetowej eReporting.
Mozliwo$¢ odzyskania VAT za zakupy zagra-
nicg. Wiekszo$¢ przewoznikéw decyduje sie
na tryb fakturowania netto, w ktérym poda-
tek automatycznie odliczany jest od kwoty
na fakturze. Stawke netto mozna placi¢ za

zakupione za granica paliwo, oleje, smary
i akcesoria samochodowe, za przejazdy au-
tostradami, tunelami, mostami i przeprawy
promowe.

Limity: nie obowigzujg sztywne ramy mie-
sieczne. Oferta DKV przygotowana zostala
z mysla o duzych i matych firmach transpor-
towych.

Poza tym: DKV przedstawilo w Niemczech
nowg karte paliwows, ktéra akceptowana jest
w punktach tadowania pojazdéw z napedem
hybrydowym oraz elektrycznym. Posiadacze
tej karty maja tez pelny dostep do tradycyjnej
sieci akceptacji DKV w 42 krajach Europy.
DKV Euro Service podjelo wspdtprace
z TomTom. Juz niedlugo kierowcy beda mo-
gli szybciej i taniej docierac do celu, dzigki
polaczeniu wiedzy DKV o najnizszych ce-
nach paliw oraz doswiadczeniu TomTom
w planowaniu tras przejazdu. Te i inne ustugi
beda mozliwe dzigki udostepnieniu firmom
korzystajacym z TomTom Bridge specjal-
nych aplikacji DKV pod nazwa: DKV ECO

DRIVING, DKV REFUEL PLANNING oraz
DKV BONIFICATION. Aplikacja DKV ECO
DRIVING korzystaé bedzie z danych telema-
tycznych, by pomoc kierowcom jezdzi¢ bar-
dziej efektywnie. Jej uruchomienie planowa-
ne jest na rok 2019. Narzedzie DKV REFUEL
PLANNING stanowi¢ bedzie przewodnik po
najkrotszych i najtaniszych trasach, uwzgled-
niajac w tym najnizsze ceny paliwa na sta-
cjach. Usluga juz wkrétce bedzie wlaczana
w poszczegdlnych krajach Europy.

E100

Emitent: E100 International Trade sp. z 0.0.
Zasieg: sie¢ E100 liczy 14 tys. stacji w 32
krajach - od Portugalii po najdalsze zakatki
Rosji. Otwierane sg takze stacje w lokaliza-
cjach zgloszonych przez klientow.

Uslugi: sprzedaz paliwa na 14 tys. stacji
w Europie, w tym na 2,2 tys. w Polsce.
Rozliczenie optat drogowych w 27 krajach,
zwrot podatku VAT za paliwo z 28 panstw
Europy, zwrot akcyzy.

Ustugi dodatkowe: pomoc drogowa, wie-
lojezyczny call-center 24/7, oplata za prze-
prawy promowe, mosty i tunele, parkingi
i myjnie.

Uslugi online: Zarzadzanie kartami on-
line - limity indywidualne pozwalajace

na udostepnienie kierowcom na stacji
najlepszych cen, system powiadomien
o podejrzanej dynamice karty i szybkie
blokowanie kart, szczegétowe informacje
o kazdej transakcji na koncie osobistym
w ciggu 3 minut od jej dokonania, archi-
wum transakcji za dowolny okres, jeden
dokument dla wszystkich kosztéw i roz-
liczenia podatku VAT, eksport danych do
systemow ksiegowych i informatycznych,
punkty akceptacji karty dla nawigacji sa-
mochodowej.

Koszty obstugi: brak.

Rozliczanie platnosci: przedptata lub od-
roczony termin platnosci, fakturowanie
1-2 razy w miesigcu, okres kredytowania
- ustalany indywidualnie z klientem.

Zabezpieczenie platnosci: identyfikacja
przez numer PESEL kierowcy, kod PIN,
numer pojazdu. Limity dobowe, e-mail
z informacja o transakgji.

Limity: bez miesiecznych limitéw paliwa.

EUROWAG

Emitent: EUROWAG - W.A.G. Payment
Solutions.

Uslugi: Eurowag jest najszybciej rozwi-
jajacym sie dostawca zintegrowanych
rozwigzan w zakresie mobilno$ci w Eu-
ropie, skupiajacym si¢ na usprawnieniu
codziennej pracy firm transportowych.
Umozliwia bezgotoéwkowe tankowanie,
realizowanie oplat drogowych, zwrot po-
datku VAT i akcyzy, a dodatkowo udo-
stepnia system zarzadzania flota.
Zasieg: karty posiada 250 tys. pojazddw,
poruszajacych sie po Europie i Bliskim
Wschodzie.

Uslugi dodatkowe: Eurowag jest do-
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stawca ustugi EETS, ktéry oferuje wlasne
rozwigzanie dla europejskiego systemu
poboru oplat drogowych. Wkrétce klient
bedzie mégt za pomocg jednego urzadze-
nia oplaci¢ przejazdy w Austrii, Stowenii,
Belgii, Niemczech, Francji, Hiszpanii,

Portugalii, Polsce, Czechach, we Wto-
szech, mostami w Danii - Szwecji, na
Wegrzech, a nastepnie w calej Europie.
Uslugi online: na portalu klienta mozna
poréwnywac ceny, pobieraé najnowsze
faktury i zestawienia, zarzadza¢ kartami
oraz wykonywac¢ wiele innych czynno$ci.
Bezpieczenstwo: liczne systemy monito-
rowania i kontrolowania platnosci. Wie-
cej informacji mozna uzyska¢ w dziale
obslugi klienta.

Limity: indywidualne, zalezne od klienta.
Inne informacje: w sieci akceptacyjnej
znajduje si¢ 11 tys. stacji, poza tym Eu-
rowag inwestuje w budowe wlasnej sieci
stacji paliwowych. Najnowsza powstala
w Hiszpanii.
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MSTS

Emitent: MSTS - globalny dostawca roz-
wigzan FinTech B2B, specjalizujacy sie
w kompleksowych rozwigzaniach obejmu-
jacych przetwarzanie i rozliczanie transak-
cji platniczych dla branzy transportowe;.
Zasieg: 19 panstw europejskich.

Uslugi: MSTS ufatwia firmom transpor-
towym zarzadzanie oplatami drogowymi
za pomoca skonsolidowanego systemu
rozliczen, indywidualnego konta online
i portalu produktowego MyTolls. Pozwa-
laja one wlascicielom firm transportowych
na zarzadzanie urzadzeniami OBU oraz na
zamawianie ich dla catej floty. Karta MSTS
Tolls umozliwia realizacje platnosci za po-
mocg jednej karty, oferujac rabaty i bonusy.

Uslugi dodatkowe: z MSTS mozna korzy-
sta¢ w polaczeniu z urzagdzeniem GO-Box
w Austrii, z Satellic w Belgii, z Premid
w Czechach, z viaBOX w Polsce, z DarsGo
na Stowenii oraz w terminalu w Niemczech.
Dodatkowo, karta pozwala na realizacje
szwajcarskiej optaty LSVA oraz przejazdu
przez tunel Great Saint Bernard. Umozli-
wia réwniez zarezerwowanie podrozy RoLa
oraz nabycie Eurowiniet w Holandii, Luk-
semburgu, Danii i Szwecji. Mozna doko-
na¢ optaty UK HGV online lub w Punkcie
Obstugi. Karta MSTS Tolls jest wazna przez
24 miesigce, po uplywie ktérych jest automa-
tycznie odnawiana na kolejne 24 miesigce.

Poza tym: karte MSTS Tolls mozna zamowi¢
za pomocg portalu MyTolls. Umozliwia on
pelny nadzor nad calg flotg i statusem po-

siadanych produktéw dla kazdego pojazdu.
W miar¢ dodawania wiekszej ilo$ci danych
pojawiaja sie nowe opcje zamawiania produk-
tow. Rozwigzanie My Tolls umozliwia $ledzenie
w czasie rzeczywistym i pozyskiwanie danych
dotyczacych kazdej transakeji w calej Europie.
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Shell Card

Emitent: Shell Polska sp. z 0.0.

Zasieg: 22 tys. punktow w 35 krajach
w Europie, w tym ok. 900 stacji Shell i Lo-
tos w Polsce.

Uslugi: bezgotéwkowe tankowanie, zaku-
py na stacjach, oplaty za serwisy drogowe
- w Polsce platnosci za viaTOLL, za auto-
strady A1, A2 i A4 czy za przejazdy przez
tunele i mosty we Francji, Hiszpanii, Belgii
i Portugalii. Karty gwarantuja calodobowy
dostep do pomocy drogowej obejmujacej
naprawy mechaniczne i holowanie §wiad-
czone 24h w 40 krajach w Europie.

Uslugi dodatkowe: mozliwo$¢ bezpiecz-
nego regulowania wydatkow zwigzanych

z transportem na ponad 900 strategicz-
nie zlokalizowanych stacjach paliwowych
w Polsce. W Europie karta Shell gwaran-
tuje bezgotowkowe transakcje w 22 tys.
punktéw w 35 krajach, sposrod ktoérych
2,5 tys. lokalizacji to stacje paliw Shell od-
powiednio przygotowane do obstugi po-
jazdow cigzarowych (wysokie zadaszenie,
przestronne parkingi, zaplecze sanitarne).
Zwrot podatku VAT z transakcji zagranicz-
nych. Klienci otrzymuja z kazdego kraju
tylko jedna fakture. Mozliwy jest takze
zwrot akeyzy z zakupionego oleju napedo-
wego w jednym z 6 panstw europejskich:
Belgii, Francji, Stowenii, Wtoch, Hiszpanii
oraz Wegier.

Mozliwo$é¢ korzystania z myjni sieci Citro-
nex, zlokalizowanych w bezposrednim sa-
siedztwie gléwnych szlakéw tranzytowych
zachodniej Polski.

Uslugi online: mozliwos¢ calodobowego
zarzadzania kartami paliwowymi w firmie
za pomocy intuicyjnej i tatwej w obstudze
platformy internetowej Shell Card Online.
Narzedzie to pozwala na monitorowanie zu-
zycia paliwa, generowanie raportéw, okre-
$lenie dla kazdej z kart osobno lub calego
konta wlasnych parametréw kontrolnych,

ustalenie daty i godziny obowigzywania
limitéw oraz ograniczen dla danej katego-
rii produktow, a takze ustawianie alertéw
w formie wiadomosci e-mail lub sms ostrze-
gajacych o podejrzanych transakcjach, jak
uzycie karty w nieodpowiednim miejscu
lub czasie. W razie potrzeby daje mozliwos¢
natychmiastowego zablokowania karty.
Ponadto platforma odbiera i przechowuje
wszystkie faktury elektroniczne, posiada
réwniez funkcje wyszukiwania.
Rozliczanie platnosci: faktury tygodniowe,
dwutygodniowe, miesieczne (niestandar-
dowe).

Zabezpieczenie platnosci: chip, kod PIN,
numer pojazdu, nazwisko kierowcy. Limity
kwotowe i ilo§ciowe, alerty mailowe i sms,
nadzér specjalnego zespotu ekspertow zaj-
mujacych si¢ biezacym monitorowaniem
wszystkich ptatnosci dokonywanych kar-
tami Shell i wykrywaniem podejrzanych
operacji.

Poza tym: Od sierpnia 2018 r. wszystkie kar-
ty flotowe Shell sa wydawane pod nowa na-
zwg Shell Card. Poza nazwa produktu zmieni
sie réwniez wizerunek karty oraz technologia
jej produkcji - s3 to karty z dodatkowym za-
bezpieczeniem w formie chipa.

MOYA Firma

Emitent: Anwim SA.

Zasieg: ponad 180 stacji sieci Moya w calej
Polsce (w tym 12 stacji automatycznych),
a w wersji europejskiej karty: MOYA 1IQ
Europe - 1650 stacji w wigkszoéci krajow UE.
Ustlugi: sprzedaz paliw - ON, ON Moya
Power, benzyny 95 i 98, LPG oraz Ad-Blue
i ptynéw do spryskiwaczy. Wiasciciel firmy
transportowej sam wybiera produkty, ktore
chce udostepni¢ kierowcom. Dostepne s3 tez
karty pozwalajace na platnosci zblizeniowe.
Dodatkowe ustugi: jest juz 12 automa-

tycznych stacji flotowych sieci MOYA,
wyposazonych w szybkie nalewaki TIR
1201/min, AdBlue z dystrybutora. Cztery
sq przy przejsciach granicznych z Niem-
cami - dwie w Slubicach na terenie bazy
transportowej (jedna z nich posiada ustuge
wagi dynamicznej do wazenia pojazdow),
w Swiecku na terenie Portu Swiecko oraz
w Rozyncu, przy autostradzie A4; jedna
przy granicy z Czechami, w Gorzyczkach
przy Al; jedna w Szczecinie przy wezle
autostradowym Radziszewo - autostrada
A6 i trzy w Tréjmiescie (w poblizu portu
w Gdyni, terminala kontenerowego

w Gdansku i w Rusocinie na drodze tacza-
cej trase S6 z droga krajowa numer 91).
Dodatkowo dzialajg obiekty w Nadarzynie
k. Warszawy (trasa S8), w Lublinie (dojazd
z trasy S12) i w Srodzie Slaskiej (w poblizu
DK94). W najblizszych miesigcach plano-
wane sg otwarcia kolejnych automatycz-
nych obiektéw flotowych.

Uslugi online: karty MOYA Firma dzialajg
w trybie online, co wplywa na bezpieczen-
stwo dokonywanych transakeji. Do dyspo-
zycji klientéw jest nowy panel e-commerce,
umozliwiajacy zarzadzanie karta poprzez na-
tychmiastowa blokade w przypadku zgubienia

www. TSLbiznes.pl
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lub kradziezy. Istniej mozliwo$¢ zmiany kodu
PIN, ustawiania limitéw dobowych w litrach
i transakcjach per karta oraz podglad w cza-
sie rzeczywistym z kamer zainstalowanych na
stacjach automatycznych. Operator gwaran-
tuje 24h pomoc techniczng poprzez infolinie
i e-BOK. Analogicznie jest w przypadku za-
granicznej karty MOYA IQ Europe, transak-
cje przechodzg autoryzacje w trybie online,
Operator udostepnia kazdemu klientowi
panel e-commerce IQ Net Service z funkcjo-
nalnoéciami, np. blokady karty, zmiany limi-
tOw, generowania raportow tankowan i faktur.
Oferuje tez ustugi zwigzane ze zwrotem VAT
iakeyzy oraz oplatami drogowymi w Europie.
Koszty obslugi: brak kosztow zwigza-
nych z posiadaniem i uzytkowaniem kart

MOYA Firma, pierwsza pula kart jest bez-

platna na okres 5 lat, potem 5 zI od karty

za ponowne jej wyrobienie przy przedtu-

zeniu umowy. W przypadku kart MOYA

IQ Europe brak kosztow za jej wyrobienie

i wznowienie. Brak dodatkowych optat

i prowizji za uzytkowanie karty.

Rozliczanie platno$ci:

» karty gotéwkowe (platnos¢ gotowka
badz kartg ptatnicza),

» karty kaucyjne,

karty prepaid (koniec 2018 r.),

» karty bezgotéwkowe (z odroczonym
terminem platnosci),

» elektroniczne faktury zbiorcze genero-
wane dwa lub pie¢ razy w miesigcu.

Zabezpieczenie platnoéci: personalizacja

v

kart i limity paliwowe/warto$ciowe dobo-
we, tygodniowe, miesiecznie.

Limity: przyznawane na podstawie oce-
ny aktualnych dokumentéw finansowych
klienta.

Do programu moze dolaczy¢ kazdy przed-
siebiorca (brak dolnego limitu wydatkéw).

DIESEL canD

RECHAr

DIESEL cA

Diesel Card Oro

Emitent: Redtortuga.

Zasieg: ponad 1200 stacji w 8 krajach Euro-
py (Hiszpania, Francja, Belgia, Luksemburg,
Holandia, Niemcy, Austria i Stowenia). Tor-
tuga Services od 2001 r. $wiadczy ustugi az
w 28 krajach Unii Europejskiej, Szwajcarii
oraz Norwegii. Najwazniejszy punkt sieci
Truck Stop La Jonquera to obszar o po-
wierzchni 25 tys.m?, usytuowany przy gra-
nicy hiszpansko-francuskiej, z szeregiem
ustug usprawniajacych trase kierowcy.
Uslugi: kompleksowe dla przewoznikéw
i firm zajmujacych sig transportem krajo-
wym i miedzynarodowym. Oplata za auto-
strady, eurowiniety, odzyskiwanie podatku
VAT i akcyzy, optata mandatéw, odzyski-
wanie zaplaconych kar, mosty, rezerwacja
promow, pociagi i tunele.

Uslugi dodatkowe: zostaly dodane nowe funk-
cje w STREFIE KLIENTA, ktore usprawniaja

DIESEL caRD

GASOLED PROFESHDNIL

© RED 1 I00L

prace uzytkownikow. Konto klienta umozliwia
pobranie faktur elektronicznych w PDE, dostep
do aktualnych cen i raportéw z tankowan. Kaz-
dy uzytkownik moze réwniez sam zablokowa¢
karte w przeciagu kilku sekund, w przypadku
zagubienia lub kradziezy oraz dotadowa¢ on-
line karte Recharge w prosty i szybki sposob.
Uslugi online: strona internetowa oraz
mapa interaktywna, gdzie klienci moga
znalez¢ informacje o sieci stacji Redtortuga
oraz o ustugach oferowanych przez Tortuga
Services w Europie.

Serwis internetowy oferuje takze mozli-
wo$¢ planowania tras oraz okreslanie wia-
snych kryteriow wyszukiwania tak, aby
klient mégt zaplanowa¢ optymalna trase
przejazdu z uwzglednieniem znajdujacych
sie w poblizu stacji Redtortuga.

Koszty obstugi: nie jest pobierana prowizja
za koszty administracyjne zwiazane z utrzy-
maniem kart, ich wysytka badZ wymiang.
Limity: System online daje mozliwo§¢

konfiguracji limitéw dobowych, tygodnio-

wych i miesiecznych, wyznaczenia kon-

kretnych krajow lub stacji oraz blokady

kart w czasie rzeczywistym 24 h/7.

Poza tym: karty paliwowe Redtortuga wy-

stepuja w 3 wariantach: kredytowy, przed-

platowy lub gotéwkowy. Kazdemu z nich

przypisany jest numer rejestracyjny po-

jazdu, indywidualny kod PIN oraz limity.
Truck Stop La Jonquera oferuje:

» profesjonalny personel dbajacy, aby
Kklienci czuli si¢ bezpiecznie 24h/365 dni;

» punkt mikrofiltrowania posiadajacy
system filtréw o przepuszczalnosci
5 mikrondw; eliminuje substancje stafe,
wilgo¢ i bakterie, co gwarantuje paliwo
najwyzszej jako$ci; stacja otrzymala cer-
tyfikat jakosci ,,Seal of Quality” SGS:

» bezpieczenstwo i kontrole wszystkich
realizowanych operacji. Nowoczesny
system weryfikacji numeréw rejestracyj-
nych pojazdu z numerem przypisanym
do karty przed kazdym tankowaniem;

» przynalezacy do European Secure Par-
king Organisation, prywatny, monito-
rowany i ogrodzony parking, wylacz-
nie dla klientéw Redtortuga. Posiada
50 miejsc dla samochoddw cig¢zarowych
oraz strefe zarezerwowang dla chtodni.
Monitorowany jest za pomoca 32 kamer
zainstalowanych na terenie stacji oraz
system kontrolowanego dostepu;

> w okresie zimowym olej napedowy
o Temperaturze Blokady Zimnego
Filtra na poziomie -18°(CFPP).

UTA Full Service Card

Emitent: UTA Polska sp. z o.0.

Zasieg karty: Ponad 54 tys. punktéw ak-
ceptacji w 40 krajach Europy oraz basenu
Morza Srédziemnego, w tym stacje paliw,
serwisy, warsztaty, myjnie, punkty poboru

www. TSLbiznes.pl

oplat drogowych. Firma wspolpracuje ze
sprawdzonymi partnerami, ktorzy oferu-
ja najwyzszy standard produktéw i ustug.
Trwaja prace nad rozwojem sieci akcepta-
cji kart paliwowo-serwisowych, zaréwno
w krajach, gdzie UTA jest obecna od lat,
jak i na nowych rynkach.

Ustugi: zakup oleju napedowego, benzyny,
gazu, AdBlue, oplaty drogowe za autostra-
dy, promy, tunele, mosty, oplaty za parkingi,
naprawy serwisowe, pomoc drogowa, serwis
urzadzen chlodniczych, serwis 24h — pomoc
w naglych wypadkach, odprawy graniczne
w kilkudziesieciu biurach celnych, petny zakres
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mycia i czyszczenia pojazdéw (cystern, silosow,
chtodni, nadwozi, silnikéw), zakup akcesoriow
niezbednych do kontynuowania jazdy i wiele
innych, niezbednych ustug i produktow.
Ustugi dodatkowe: zakres dostepnych
ustug zalezy od rodzaju karty, na ktéra
zdecyduje si¢ klient, ktéry ma do wyboru
kilka rodzajow kart. UTA jest takze jednym
z niewielu emitentéw, ktorzy w swojej ofer-
cie oplat drogowych maja urzadzenia intero-
peracyjne, czyli umozliwiajace zaplate w kil-
ku krajach za pomocg jednego urzadzenia.
UTA oferuje pomoc w odzyskiwaniu po-
datku VAT z zagranicy, dajac do wyboru
rozne formy zwrotu w zaleznosci od po-
trzeb, w tym takze zwrot szybki (tzw. ,,fak-
turowanie netto”). Oferta w tym zakresie
jest kompleksowa i obejmuje tez pomoc
w odzyskaniu czesci akcyzy zaptaconej
za granicg np. w Belgii, Francji, Stowenii,
Hiszpanii, we Wloszech i na Wegrzech.
Uslugi online: ustugobiorcy maja do
dyspozycji specjalna strefe klienta,
gdzie mozna sprawdzi¢ m.in. aktual-
ne i historyczne ceny ON, transakcje
dokonane przy uzyciu karty UTA, fak-
tury, alerty dot. podejrzanych trans-

Niezawodny

FuLL service cago 1)

akcji. Dzieki gotowym raportom
spedytor moze przygotowaé pelng ana-
lize wydatkéw lub analize np. w oparciu
o konkretny produkt, kraj, pojazd, wybra-
na stacje, co pomaga kontrolowa¢ koszty
i rozlicza¢ kierowcow. Program ,,Station
Finder” ulatwia natomiast wyszukiwanie
najtaiszych i najkorzystniej zlokalizowa-
nych stacji, planowanie tras oraz kalku-
lacje kosztow myta. Wyszukiwarka stacji
dostepna jest takze w calej Europie w po-
staci aplikacji mobilnej UTA App. Filtro-
wanie stacji mozliwe jest wedlug cen, pro-
duktéw, marki, polozenia, rodzaju paliwa
i dostepnej infrastruktury. Korzystanie z

I wszechstronny
DKV BOX EUROPE

dkv-euroservice.com/optatydrogowe-europa

aplikacji mozliwe jest takze w trybie offli-
ne (bez oplat za roaming danych).
Koszt obstugi: bezptatne wydanie, wymia-
na, biezgca obstuga kart i dostep do serwi-
su internetowego.
Rozliczanie platnosci: faktury za wszystkie
transakcje wystawiane sa co dwa tygodnie, ter-
min platnoéci wynosi 30 dni. Oznacza to odro-
czenie platnosci 30-45 dni od daty transakgji.
Limity: w zalezno$ci od wyboru rodzaju
karty. W przypadku karty UTA Full Select
istnieje mozliwo$¢ ustawienia przez klienta
dla konkretnej karty limitéw ilo$ciowych,
kwotowych, wyboru konkretnych stacji lub
krajow, gdzie wskazane lub zabronione jest
tankowanie, a nawet wyboru dni tygodnia
lub godzin, w ktérych moga by¢ dokony-
wane transakeje.
Poza tym: mozliwos¢ zakupu ON po kon-
kurencyjnych cenach w catej Europie oraz
dostep do oferty rabatowej. W Polsce istnieje
mozliwo$¢ tankowania po cenach na bazie
SPOT na wybranych, atrakcyjnie zlokalizo-
wanych stacjach przygranicznych oraz w ca-
tym kraju. Wspolpraca z UTA to takze rabaty
od opfat drogowych, za tunele czy mosty. €
Opr. Elzbieta Haber

I""Wczoraj dostatem zlecenie,
dzi$s moi kierowcy sg juz w trasie.
To mozliwe, bo jeden box od DKV

dziafta w catej Europie.

You drive, we care.
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Zakup winiet na Litwe, totwe | Estonie
w aplikacji A-Toll

Poprzez platforme A-Toll mozna kupowac winiety na poszczegolne
kraje we wszystkich dostepnych konfiguracjach

A-Toll to nazwa nowej platformy online,
stuzgcej do zakupu winiet na Litwe, totwe

i Estonie. DKV Euro Service jest jedynym
operatorem kart paliwowych, ktéry umozliwia
korzystanie z tej aplikacji. Narzedzie dostepne
jest na stronie www.a-toll.eu. Mozna pobrac je
za darmo z App Store lub Google Play.

-Toll umozliwia wy-
godne oplacanie za-
kupu winiet przez

internet. Aplikacja pozwala na
dokonanie zakupu z wyprzedze-
niem. W przypadku klientéw
DKV koszt transakeji zostaje

nosci, czy tez dawac dostep do
aplikacji swoim kierowcom, kt6-
rzy z wlasnego telefonu, w szybki
i prosty sposob kupuja winiete.
Po uzyskaniu dostepu, wystarczy
zalogowac sie do portalu (w przy-
padku klientéw DKV nalezy po-

Menedzer floty decyduje, czy chce
samodzielnie zamawiac winiety i dzieki
temu w petni kontrolowaé wydatki i
terminy waznosci, czy tez dawaé dostep
do aplikacji swoim kierowcom, ktorzy

z wkasnego telefonu w szybki i prosty
sposob kupuja winiete.

doliczany do zbiorczej faktury
za inne produkty i ustugi.
Narzedzie A-Toll oferuje
oddzielny dostep do konta dla
zarzgdcow flot oraz kierowcow.
Menedzer floty decyduje, czy
chce samodzielnie zamawiac wi-
niety i dzieki temu w pelni kon-
trolowa¢ wydatki i terminy waz-

da¢ numer karty DKV), wybra¢
kraj oraz typ winiety, a nastepnie
potwierdzi¢ zamdwienie.

Ptatne drogi na Litwie,
totwie i w Estonii

Na terenie Litwy oplatami ob-
jete sa drogi od Al do Al8.

Obowiazkowi platnosci myta
podlegaja wszystkie pojazdy
ciezarowe od 3,5 t i autobusy
majace 8 lub wiecej miejsc sie-
dzacych. W ofercie znajduja sie
winiety: dzienne, tygodniowe,
miesigczne i roczne.

Na terenie Lotwy platne s3
przejazdy autostradami. Opta-
ty pobierane s3 od wszystkich
pojazdéw o dopuszczalnej ma-
sie catkowitej 3 t lub wigkszej.
Oplata rozliczana jest (w zalez-
nosci od okresu obowigzywania)
w formie winiety dziennej, tygo-
dniowej, miesiecznej lub rocznej.

W Estonii optaty pobiera-
ne sg za korzystanie ze wszyst-
kich drég publicznych. Obo-
wigzuja pojazdy o dopusz-
czalnej masie catkowitej prze-
kraczajacej 3,5 t. Obowigzek
wykupienia winiety nie doty-

czy autobusow. Mozliwe jest
wykupienie winiety czasowej,
dostepne s3: winieta dzienna,
tygodniowa, miesi¢czna, trzy-
miesieczna lub roczna.

Koszt serwisu

Poprzez platforme A-Toll
mozna kupowaé winiety na
poszczegolne kraje we wszyst-
kich dostepnych konfigura-
cjach. Klienci DKV powinni
sie rejestrowaé w serwisie za
posrednictwem swojego opie-
kuna w DKV. Opfata operatora
A-Toll za zakup pojedynczej
winiety wynosi 0,85 euro w Es-
tonii oraz na Lotwie. Litwa jest
tymczasowo zwolniona z opla-
ty serwisowej. €

Wiecej na:
www.dkv-euroservice.com

UBEZPIECZENIA
DLA TRANSPORTU

519837 349

bok@ocpd24.com

www.ocpd24.com
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Nowych inwestycji wymaga terminal w Mataszewiczach. Duzo towarow
jadacych z Chin przez Biatoru$ kierowanych jest na Litwe, gdzie przetadowywane
sg w porcie Ktajpeda. Sytuacja ta wynika z niewydolnosci naszego terminalu
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S3a wzrosty, ale co dalej?

Kolejowe przewozy intermodalne nie tracg dobrego tempa. Jak poinformowat
niedawno Urzad Transportu Kolejowego, od kwietnia do czerwca biezgcego

roku dziatajgcy na tym rynku przewoznicy przetransportowali ponad 300 tys. sztuk
jednostek. To najwyzszy wynik kwartalny w historii.

wzrosta 0 13%, a udzial przewozéw intermodalnych w catym
rynku wzrést 0 0,2 punktu procentowego. W drugim kwar-
tale 2018 r. ,,poszly w gore” wszystkie parametry transportu inter-
modalnego w poréwnaniu z analogicznym okresem ubieglego roku.
Przetransportowano blisko 450 tys. TEU. Laczna masa w przewo-
zach intermodalnych w II kwartale 2018 r. wyniosta ponad 4,1 mln
ton, a wykonana praca przewozowa ponad 1,5 mld tonokilometréw.
Udziat przewozéw intermodalnych w rynku kolejowym osiagnat po-
ziom 6,4% (wg masy) i 9,8% (wg wykonanej pracy).
Tak pomyslne dane powinny uzasadnia¢ przekonanie o dalszym
dynamicznym rozwoju krajowego intermodalu. Jest on mozliwy, ale
w $wietle nakreslonej przez UTK prognozy rynku przewozéw in-

Por(’)wnujqc rok do roku liczba przewiezionych jednostek

www. TSLbiznes.pl

termodalnych (wg pracy przewozowej) do roku 2020, na razie nie
zblizyli$my sie do optymistycznego wariantu tej prognozy. W roku
2016 osiagniety zostal jej wariant umiarkowany, a w 2017 wyniki
ksztattowaly si¢ pomigdzy wariantem umiarkowanym a optymi-
stycznym. Trzeba tez pamigtaé - co podkresla wiceprezes UTK Ra-
dostaw Pacewicz - ze w Polsce nadal dominuje transport tradycyjny,
a poziom wykorzystania kontenerow w obrocie jest niski. Samochody
cigzarowe przewozq tadunki gléwnie naczepqg typu firanka. Eksperci
UTK, analitycy kolejowego rynku intermodalnego i dziatajacy na
nim operatorzy zgodni sg wigc w do$¢ wstrzemiezliwej ocenie per-
spektyw dalszego rozwoju transportu intermodalnego. Ich zdaniem,
aby w transporcie tym nastapit prawdziwy boom, nalezy uporac sie
z wieloma, czesto tymi samymi od lat, barierami rozwoju.
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Brak rzadowej strategii

Najwazniejsze z nich to: niska wciaz predkos¢ handlowa pociagéw
towarowych (ok 24-26 km/godz.), zbyt mata liczba centréw logi-
stycznych i terminali ladowych z prawdziwego zdarzenia, brak rzg-
dowej, wieloletniej strategii rozwoju dla tego ekologicznego rodzaju
transportu, wysokie wciaz stawki dostepu dla infrastruktury kole-
jowej, staby poziom konteneryzacji. Wedlug danych UTK zaledwie
1% tadunkéw przewozonych transportem samochodowym to kon-
tenery. Jest to o tyle niezrozumiale, Ze w analizie rynku kolejowych
przewozow intermodalnych w Polsce, przedstawionej na tegorocznej

Konteneryzacja transportu
samochodowego, przewozenie
kontenerow przy uzyciu wymiennych
nadwozi lub naczep przystosowanych
do operacji w terminalach, pozwolitoby
na efektywne przeniesienie ich na kolej
zarowno w transporcie krajowym,

jak miedzynarodowym.

konferencji Fracht 2018, Urzad Transportu Kolejowego przedstawit
kilka co najmniej atutow konteneryzacji w stosunku do transportu
tradycyjnego. Sa nimi:

“ || | ‘;‘! £ .

-

PKP S.A zamierza stworzy¢ platforme logistyczna, ktora potgaczytaby centra

logistyczne i terminale. Jej pierwszym cztonkiem zostat Port Gdynia. Jego zarzad
wspotpracowac bedzie z PKP S.A ,w zakresie rozwoju terminali intermodalnych

z wykorzystaniem terenéw bedacych w zasobach PKP S.A”

» kontener sprawdza si¢ jako miejsce czasowego magazynowa-
nia fadunku, brak jest potrzeby kosztownego magazynowania
w oczekiwaniu na nastepny srodek transportu;

» zwigkszona szybko$¢ przewozu tadunku, na co pozwala krotki > ze wzgledu na mozliwo$¢ nakladania konteneréw jeden na dru-
czas postoju pojazdu (np. pociagu, czy samochodu cigzarowego) gi, ro$nie mozliwo$¢ wykorzystania powierzchni sktadowej ogra-
w terminalach; niczonych powierzchniowo terminali oraz mozliwoéci transpor-
» obnizony koszt transportu, ze wzgledu na uproszczenie procesow, towe, zwlaszcza na kontenerowcach.
wykorzystanie efektu skali oraz zmniejszong liczbe pracownikéw; W dokumencie tym podkresla sig, ze gtowny udziat w pra-
» zwiekszone bezpieczenstwo przewozu - fadunek podrézuje ano- ¢y przewozowej w transporcie samochodowym maja ,,Jadunki na
nimowo, nie wida¢ go przez $ciany kontenera, ktérego zewnetrz-  paletach” (ok. 23%) i ,,pozostate fadunki” (ok. 32%). Tymczasem
ny wyglad, w przypadku wiekszo$ci konteneréw, nie zdradza za- ~ konteneryzacja tych grup towaréw, przewozenie ich przy uzyciu wy-
warto$ci, a ponadto kontener jest zaplombowany. W kontenerze =~ miennych nadwozi lub naczep przystosowanych do operacji w termi-
jest wiec trudniej uszkodzi¢ czy utraci¢ tadunek; nalach, pozwoliloby na efektywne przeniesienie ich na kolej zaréw-
» wygodny przetadunek - zestandaryzowany wyglad i wymiar ~ no w transporcie krajowym jak miedzynarodowym. Kontener moze
gwarantuje prosty przeladunek za pomoca zestandaryzowanych ~ wreszcie uzupelnic lub zastapi¢ oferte klasycznego wagonu. Dzigki
narzedzi (np. suwnic, reachstackerow); stosowanym coraz czesciej modyfikacjom jednostek kontenerowych
mozliwe jest ich zastosowanie przy przewozie nie tylko fadunkéw
drobnicowych, lecz réwniez masowych, ptynnych czy materiatéw
niebezpiecznych, co realizuja juz niektérzy przewoznicy.

' Fot.: E. Haber
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Przed przewozami kontenerowymi w Polsce otwieraja si¢ dzis§ nowe
szanse, trzeba tylko chcie¢ i umie¢ je wykorzystaé. Swiadomos¢ tego
ma spétka PKP CARGO, ktéra oglosita we wrzesniu tego roku prze-
targ na zakup 920 platform kolejowych do transportu konteneréw
Ich zakup zostalby dofinansowany z funduszy unijnych. - Zakup
ten jest realizacjg dlugofalowej strategii rozwoju Grupy PKP CARGO.
Przewozy intermodalne stajq si¢ jedng z naszych specjalizacji, z roku
na rok ten segment rynku rosnie przynajmniej o kilkanascie procent,
a w ubieglym roku nawet o ponad 20%. Tylko w pierwszym potroczu
2018 r. przewiezlismy prawie 4,5 min ton tadunkéw intermodalnych,
co stanowi podwojenie transportéw w porownaniu do 2013 . — stwier-
dzit Czestaw Warsewicz, prezes zarzadu. PKP CARGO planuje réw-
niez zakup lokomotyw wielosystemowych. Spotka zglosita wnioski
o dofinansowanie tych zakupéw w ramach konkursu ogtoszonego
przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych. Trzeci projekt,

Zestandaryzowany wyglad konteneréw i wymiar gwarantuje
prosty przetadunek za pomocg zestandaryzowanych narzedzi
(np. suwnic, reachstackerow)
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TEU i UTI w kolejowych przewozach intermodalnych w latach 2010-2017 Rozwoj
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w ramach tego samego konkursu, dotyczy wspélfinansowania przez
UE inwestycji w Centrum Logistycznym w Mataszewiczach. Dzieki
temu przepustowos¢ tego obiektu powinna wzrosna¢ czterokrotnie.

Tymczasem terminal ten, na granicy z Bialorusia, podobnie jak
cate Centrum Logistyczne, w ramach ktorego dziata, wymaga pilnie
nowych inwestycji. - Duzo towaréw jadgcych z Chin przez Biatorus
kierowanych jest na Litwe, gdzie przeladowywane sq w porcie Klajpe-
da. Sytuacja ta wynika z niewydolnosci terminalu w Malaszewicach

czlonek zarzadu DB Cargo Polska, Pawel Pucek, krytykujac dtugi,
czgsto 3-dniowy z koniecznosci postdj pociagéw ze wschodu i az
6-dniowy przejazd tranzytem przez Polske do Niemiec.

Terminalowe dylematy

Polskie Linie Kolejowe starajg si¢ poprawi¢ te sytuacje. Pla-
nowana jest rozbudowa infrastruktury kolejowej w Tere-

Dzieki stosowanym coraz czesSciej
modyfikacjom jednostek
kontenerowych mozliwe jestich
zastosowanie przy przewozie nie tylko
Yadunkow drobnicowych, lecz rowniez
masowych, ptynnych czy materiatow
niebezpiecznych.

Najwazniejsze kolejowe tranzytowe korytarze
transportowe w Polsce

Haithe Sea

S L Y

- méwit na wspomnianej konferencji FRACHT 2018 w Gdansku
Radoslaw Pacewicz. Podkreslal tez, ze przepustowo$¢ polskiej sie-
ci kolejowej - jesli chodzi o mozliwosci transportu kontenerow ze
wschodu powoli si¢ wyczerpuje. Wiceprezes UTK nie jest w swej
opinii odosobniony. Takze Ireneusz Marchel, prezes Polskich Linii
Kolejowych, przestrzegal na Europejskim Kongresie Gospodarczym
w Katowicach, ze przejécie graniczne Terespol-Brze$¢ - zbliza sig juz
do kresu swojej przepustowosci. Podobne sygnaly wczesniej zglaszat
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przewozow intermodalnych do 2020 r.
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Realizacja
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spolu i Kobylanach, modernizacja centrum przeladun-
kowego Mataszewicze i stacji w Medyce. Takze wladze
wojewodztwa podlaskiego zamierzaja, korzystajac z wspotfi-
nansowania unijnego, zmodernizowa¢ dwie szerokotorowe li-
nie kolejowe prowadzace z Bialtorusi. Przewoznicy towarowi,

doceniajac te dziatania, uwazajg jednak, ze wiele z nich podje- L I D E R

tych zostalo zbyt pdzno i w zbyt matym zakresie. Terminalowy

Pl s o arad PP S Novy ambic RYNKU UStUG
W drugim kwartale 2018 r. LOGISTYCZNYCH

~poszly w gore” wszystkie parametry
transportu intermodalnego
w poréwnaniu z analogicznym okresem @

ubiegtego roku. Przetransportowano
blisko 450 tys. TEU.

ny program Grupy to stworzenie sieci 19 — 7 duzych, 2 §rednich ﬂI[ﬂQi

i 10 malych terminali. Zlokalizowane zostang one ,w oparciu So—0
o analizy potokow towardéw i potencjal ekonomiczny” planowa-

nego holdingu. Najwigkszy mialby powsta¢ w Lodzi, pozostale

m. in. na zaniedbanej dotad terminalowo $cianie wschodniej, =
m. in. w Czeremsze, w Suwatkach czy Elku. - Bedg to terminale

z otwartym dostegpem. Celem programu jest zapewnienie spraw- @
nosci przeptywu tadunkéw na trasach migdzynarodowych. Jedno- RO
czesnie zainicjowalismy stworzenie platformy logistycznej, ktéra

polgczy centra logistyczne i terminale. Rozmawiamy z potencjal-

Prognoza masy towaréw w kolejowych
przewozach jednostek intermodalnych na terenie
Polski w perspektywie do 2023 r.

/]
/]

<« PKPCARGO

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

WWW.PKPCARGO.COM



66

Transport intermodalny

< TSLbiznes 10/2018

nymi uczestnikami platformy. - informowat w kwietniu biezacego
roku Mirostaw Antonowicz, cztonek zarzadu PKP S.A podczas
gdanskiej konferencji. Koszty tego programu szacowane s na ok.
1,5 mld zt. Inwestycje te powinny by¢ zrealizowane do 2030 r.,
czyli dopiero w nastgpnej perspektywie budzetowej Unii Euro-
pejskiej.

Jednocze$nie PKP S.A zamierza stworzy¢ platforme logistycz-
ng, ktéra pofaczytaby centra logistyczne i terminale. Podwali-
ny takiej platformy stwarza¢ ma porozumienie operatoréw tych
obiektow. Pierwsze takie porozumienia zostaly zawarte w styczniu
pomiedzy PKP S.A. a miastem Konin i Wielkopolskim Centrum
Logistycznym Konin Stare. Zaklada ono wspélprace w celu budowy
i eksploatacji terminala intermodalnego w Koninie. List intencyj-

Przewozy intermodalne stajg sie jedng ze specjalizacji PKP
CARGO, z roku na rok ten segment rynku ro$nie o kilkanascie
procent, a w 2017 nawet o ponad 20%. W pierwszym potroczu
2018 r. spotka przewiozta prawie 4,5 min ton tadunkow
intermodalnych, co stanowi podwojenie transportow

w poréwnaniu do 2013 r.

Terminalowy problem zamierza
rozwiaza¢ zarzad PKP S.A. Nowy
ambitny program Grupy to stworzenie
sieci 19 - 7 duzych, 2 srednich

i 10 matych terminali. Zlokalizowane
zostang one ,w oparciu o analizy
potokéw towaréw i potencjat
ekonomiczny” planowanego holdingu.

ny dotyczacy wspoélpracy przy pozyskaniu inwestora do budowy
terminala PKP S.A zawarlo 2 lutego z miastem Rybnik. Podobny
list intencyjny dotyczyl Lodzi, a takze Zdunskiej Woli, gdzie naj-
pierw ogloszony ma by¢ przetarg na dzierzawe terenu pod budowe
suchego portu multimodalnego i wylonienie partnera bizneso-
wego, z ktorym wspolnie bylby zarzadzany ten obiekt. Natomiast
3 kwietnia pierwszym czlonkiem platformy logistycznej zostal Port
Gdynia. Jego zarzad wspolpracowac bedzie z PKP S.A ,w zakresie
rozwoju terminali intermodalnych z wykorzystaniem terenéw be-
dacych w zasobach PKP S.A”. €
Franciszek Nietz

www. TSLbiznes.pl
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Wojciech Wytrykowski
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A moze kontenerem?

AsstrA-Associated Traffic AG oferuje ustugi mor-
skich przewozoéw kontenerowych niemal na catym
Swiecie. Do gtéwnych kierunkoéw naleza:

UE-kraje WNP, PL-UK, a takze UE-Bliski Wschod.
AsstrA umozliwia swoim klientom réwniez
egzotyczne wyprawy kontenerowe do Afryki.

- W pierwszej tréjce najpopularniejszych kierunkéw w 2018 r.
znalazly sie takie szlaki, jak PL-UK, ES-BY oraz BE-RU. Od
stycznia b.r. na danych destynacjach AsstrA przetransportowa-
ta tgcznie ponad 6 mln ton tadunkéw. Wyniki te kilkukrotnie
przewyzszajq rezultaty za analogiczny okres 2017 r. — zaznacza
kierownik Europejskiego Dziatu Przewozéw Kontenerowych
w AsstrA Wojciech Wytrykowski.

AsstrA w swojej ofercie ma kompleksowe ustugi morskich
przewozdow kontenerowych na potrzeby branzy high-tech, moto-
ryzacyjnej, EMCG i wielu innych. - W kolejnych latach planujemy
takze rozszerzenie naszej dziatalnosci na rynku niemieckim i fran-
cuskim, otwierajgc biura morskie w tych krajach. Chcemy by blizej
naszych klientéw — podkresla Wojciech Wytrykowski. €
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Od pewnego czasu rosna przetadunki zarowno w DCT
Gdansk, jak i w obu gdynskich terminalach. A w poprzednich
latach byto wyraznie widaé, Zze rosnace obroty kontenerowe
w DCT odbywaty sie kosztem terminali gdynskich

e, E-

‘0 rekordy
bedzie

Tegoroczne obroty kontenerowe polskich portow sg rekordowe. We wrzesniu przekroczyty
juz poziom 2 milionéw TEU. Nastgpito to zatem o 3 miesigce wczesniej, niz rok temu.
Miesieczne przetadunki juz 15 miesigc z rzedu przekroczyty 200 tys. TEU. Wprawdzie
wrzesniowe wyniki mogly rozczarowac, zwtaszcza ze rok temu byt to jeden z najlepszych
miesiecy, ale wspomniany poziom i tak zostat osiggniety (patrz: tabela i wykres 1.).

r I e przetadunki skupity sie jednak
tylko w portach nad Zatoka Gdan-
ska, gdyz w portach Szczecina

i Swinoujécia nastapil nawet spadek ob-

rotéw i oba tamtejsze terminale obstuzy-

ty Iacznie zaledwie 3% morskiego ruchu
konteneréw (patrz: wykres 2.). Obecnie

w przetadunkach dominuja tylko 3 termi-

nale: DCT Gdansk oraz Baltycki Terminal

Kontenerowy (BCT) i Gdynia Container

Terminal (GCT). Zwlaszcza ten pierwszy,

ktéry skupia juz 69% catych portowych

obrotéw kontenerowych, a na pozostale
dwa przypada po 14%. Co wigcej, rowniez

i tegoroczne tempo wzrostu przetadunkéw

bylo najszybsze w tym najwiekszym z ter-

minali (26,3%), jakkolwiek w GCT byto

ono tylko niewiele wolniejsze — 23,4%.

To zjawisko majoryzacji mniejszych
przez wigkszych wystepuje w polskich
portach i terminalach kontenerowych juz
od pewnego czasu. Ekspansja wielkiego sa-
siada, DCT, sprawila, ze przed trzema laty
przetadunki zupelnie ustaly w mniejszym,
Gdanskim Terminalu Kontenerowym,
w efekcie czego przestal w ogéle istnie¢
jako samodzielna spélka. Zupelnie nie li-
czg sie w statystykach dwie mniejsze bazy,
nalezace do operatora OT Logistics: OT
Port Gdynia i OT Port Swinoujscie, ktore
obstuguja po zaledwie kilkadziesiat czy kil-
kaset pojemnikéw miesigcznie (w OT Port
Swinoujécie wrze$niowe przetadunki byty
zerowe). Takze w terminalu DB Port Szcze-
cin, ktéry 3-4 lata temu mial diugi okres

znacznego przyrostu przetadunkéw, w tym
roku zauwazalny jest wyrazny ich spadek,
w stosunku do roku poprzedniego.

Przede wszystkim DCT

Port gdanski dobrze wykorzystuje w ostat-
nich latach rente swojego polozenia
geograficznego (jest to port zima nieza-
marzajacy) oraz fakt, ze posiada duzy i no-
woczesny glebokowodny terminal, do kt6-
rego moga zawija¢ — i zawijajg — najwieksze
kontenerowce $wiata. Jego budowniczowie
wykazali znakomite wyczucie rynku i prze-
kazali terminal do uzytku w momencie,

gdy do zeglugi liniowej zacz¢to wprowa-
dza¢ coraz to wigksze jednostki. Sprawilo
to, ze niektére dalekowschodnie oceanicz-
ne serwisy liniowe, ktore wczeéniej docie-
raly tylko do portéw Europy Zachodniej:
Antwerpii, Rotterdamu czy Hamburga,
przedluzone zostaly na Baltyk, skad ta-
dunkom byto blizej do rynkéw rosyjskiego,
polskiego czy finiskiego.

Ostabilo to pozycje Hamburga w ob-
studze rynku baltyckiego. A jest to port,
w ktérym przed laty przetadowywano
wiecej ,polskich” pojemnikéw niz w Gdy-
ni, bedacej wowczas najwiekszym naszym
portem kontenerowym. W zeszlym roku
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Wykres 1. Przetadunki konteneréw w portach
w ciagu 9 miesiecy 2018 r. (TEU)
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w Hamburgu odnotowano mniej zawinie¢
mega-kontenerowcéw o pojemnosci 18-
20 tysiecy TEU, niz w Gdansku, a to z po-
wodu probleméw z poglebieniem Laby,
przeciw ktéremu skutecznie przez lata
oponowali ekolodzy. Niespelna 2 lata temu
mozliwoéci przetadunkowe DCT zostaly
podwojone - do 3 mln TEU rocznie i do-
cieraja tam juz dwa cotygodniowe daleko-
wschodnie serwisy najwigkszych alianséw
zeglugowych: ,2M” i ,The Ocean Alliance”.

Wprowadzanie do Zeglugi coraz to wigk-
szych jednostek sprawilo, ze ucierpial na
tym takze port gdynski, z ktorego juz kilka
lat temu zaczeli si¢ przenosi¢ do Gdanska
armatorzy eksploatujacy duze statki oce-
aniczne. Port gdynski spoznil si¢ przynaj-

Ciasne wejscie do wewnetrznej czeSci portu w Gdyni
nadal moze zniechecaé¢ armatorow do korzystania

z jego ustug, chociaz oba gdynskie terminale,

BCT i GCT, juz wczesniej sie do tego przygotowaty,
zakupujac odpowiedni sprzet przetadunkowy.

na dalszg met¢, powodujac spadek przeta-
dunkéw w portach nad Odra.

Statystyki kontenerowe wskazuja, ze
w obrotach polskich portéw import zdecy-
dowanie goéruje nad eksportem. To jednak
moze by¢ wrazenie mylne z tego powodu,
ze w DCT Gdansk, w ktérym dokonuje sie

Obecnie w przetadunkach dominuja tylko 3 terminale:
DCT Gdansk oraz Battycki Terminal Kontenerowy (BCT)
i Gdynia Container Terminal (GCT). Ten pierwszy
skupia juz 69% catych portowych obrotow
kontenerowych, a na pozostate dwa przypada po 14%.

mniej o kilka lat z przystosowaniem swoich
budowli hydrotechnicznych, m.in. jednej
z obrotnic dla statkdw i wejscia wewnetrz-
nego, do parametréw wymaganych przez te
wigksze jednostki. Wprawdzie w potowie
pazdziernika, jak deklaruje zarzad tamtej-
szego portu, mozliwe juz bedzie zawijanie
statkow o dlugosci do 366 m, ale ciasne wej-
$cie do wewnetrznej czesci portu nadal moze
zniecheca¢ armatoréw do korzystania z jego
ustug, chociaz oba gdyniskie terminale, BCT
i GCT, juz wczeéniej sie do tego przygoto-
waly, zakupujac odpowiedni sprzet przeta-
dunkowy. Z tego powodu np. wigksze statki
niedawno uruchomionego oceanicznego
serwisu zeglugowego ,,Himalaya Express’,
bedacego wspdlnym przedsiewzigciem ar-
matoréw Mediterranean Shipping Compa-
ny (MSC) i Shipping Corporation of India
(SCI), omijaly Gdynig, kierujac sie do litew-
skiej Klajpedy. Linie te obstuguje 10 statkow,
z czego 9, nalezacych do MSC o pojemnoéci
8200-13.400 TEU i jeden, mieszczacy 8189
TEU, nalezacy do SCI. (Po latach przerwy,
jest to pierwsza linia oceaniczna obejmujaca
swym zasi¢giem port gdynski.)

Od pewnego czasu jednak rosng prze-
tadunki zaré6wno w DCT Gdansk, jak
i w obu gdynskich terminalach. A w po-
przednich latach byto wyraznie wida¢, ze
rosngce obroty kontenerowe w DCT odby-
waly si¢ kosztem terminali gdynskich. Ten
swoisty miedzyportowy, ,kontenerowy
kanibalizm” w Zatoce Gdanskiej ostatnio
jakby zanikl, ale moze jednak oddziatywa¢

www. TSLbiznes.pl
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nu terminalu, tylko jest tam przetadowy-
wana na mniejsze jednostki, problemy ja-
kie tam wystepuja z transportem od strony
ladu bylyby jeszcze wigksze. I tak si¢ dzieje,
mimo ze ten wlasnie port uzyskat ostatnio
najlepsze polaczenia ze swoim zapleczem
ladowym, zaréwno drogowe jak i kolejowe.
A lada tydzien zostanie jeszcze oddany do
uzytku kolejny odcinek drogi szybkiego
ruchu S7, ktéry przez Zutawy i nowy most
na Wisle potaczy Gdansk z Elblagiem -
i dalej z Warszawa.

Jednak problemem stajg si¢ polacze-
nia kolejowe - i to we wszystkich naszych
gtéwnych portach. Coraz to wiekszej licz-
by kontenerdw i tych ilosci pozostatych
tadunkow, ktore trafiajg ostatnio do por-

W zesztym roku w Hamburgu odnotowano mniej zawinie¢ mega-kontenerowcow
0 pojemnosci 18-20 tysiecy TEU, niz w Gdansku, a to z powodu problemoéw z pogtebieniem
taby, przeciw ktoremu skutecznie przez lata oponowali ekolodzy

ponad 2/3 przetadunkow kontenerowych,
znaczny udzial majg fadunki kierowane da-
lej, na rynki rosyjski i finski. Terminal ten
wprawdzie nadal nie ujawnia, jak duzy jest
ten udzial, ale jest on znaczny i moze siegaé
nawet polowy obrotéw tego terminalu. We-
dle niepotwierdzonych informacji, propor-
cje jednak ostatnio zmieniajg si¢ na korzys¢
fadunkéw polskich, czy tez tranzytowych,
ale przewozonych miedzy portem a krajami
oéciennymi drogami ladowymi.

Waskie gardto na zapleczu
portow

Gdyby nie to, ze znaczna cze$¢ konteneréw
trafiajacych do Gdanska nie opuszcza tere-

tow - a jest duze prawdopodobienstwo,
ze na koniec roku bedzie to 100 miliondw
ton! - nie da si¢ przewiez¢ samym trans-
portem samochodowym. Waskie gardto,
we wszystkich portach, stanowia porto-
we stacje kolejowe, ktére byly budowane
przed wielu laty z my$la o zupelnie innych
ilo$ciach tadunkow i o innej ich struktu-
rze. Wprawdzie gotowe sg juz projekty ich
przebudowy, a podobno i potrzebne na to
pieniadze, ale z kazdym miesigcem male-
ja szanse, iz uda si¢ je zrealizowa¢, tak jak
planowano, do konca 2020 r. Nie zostat
jeszcze rozstrzygniety zaden z przetargow
na wykonawcéw tych inwestycji — a wcho-
dza tu w gre sumy idace w setki milionéw
zlotych, w kazdym z portéw. Przy obecnej,
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Kontenery przetadowane w okresie 9 miesiecy 2018 r.

w portowych terminalach (TEUi)

*BCT - Battycki Terminal Kontenerowy Gdynia; DCT - Deepwater Container Terminal Gdansk; GCT - Gdynia Con-
tainer Terminal; GTK - Gdanski Terminal Kontenerowyi DBPS - Deutﬁche Bahn Port Szczecin; OT P@dy - OT Port
Gdynia d. Battycki Terminal Drobnicowy Gdynia; OT PSw. - OT Port Swinoujscie, d. Port Handlowy Swinoujscie.

Zrédto: Dane z poszczegdinych terminali (zebrat i opracowat MB)

Miesiace Gdansk Gdynia Szczecin-Swinoujscie
P DCT BCT* GCT OTPGdy | Razem : DBPS :OTPSw. : Razem
1 2 8 4 5) 3+4+5 6 7 6+7
| ;158163 i 29192 29 405 164 58761 : 5867 615 6482
Il 155580 i 30448 35231 79 i 65758 i 7053 492 7545
1] 157 832 32029 : 36279 : 132 0 68440 : 7850 571 i 8421
\% 163816 : 30439 : 33203 129 i 63771 : 5627 424 6 051
\ 162 005 34837 31656 131 : 66624 @ 5791 819 6610
Vi 155 100 27 979 37 127 186 : 65292 : 6326 591 6917
1 170 291 36 005 33310 138 ¢ 69453 : 5688 529 6217
Vil 176 642 31683 31523 150 : 63356 : 7611 178 7789
IX 139 427 32086 32174 108 | 64368 : 5824 0 5824
I-1X 1438856 : 284 698 : 299 908 1217 : 585823 : 57 637 4219 : 61856

Porty
tacznie

2+3..6+7

223406 |

228 883
234 693
233638
235239
227 309
245961
247 787
209 619

2086 535

w okresie 9 miesiecy 2018 r.

= Gdansk = Gdynia = Szczecin-Swinoujécie

Wykres 2. Udziat portow w przetadunkach kontenerow

DCT Gdansk, w ktérym dokonuje sie ponad 2/3 przetadunkow kontenerowych,
znaczny udziat majg tadunki kierowane dalej, na rynki rosyjski i finski

pogarszajacej si¢ sytuacji w budownictwie,
rosnacych kosztach, brakach pracownikéw
i niedostatku mocy przerobowych, o zna-
lezienie kompetentnych wykonawcow be-
dzie coraz trudniej.

To oznacza, ze problemy komunikacyj-
ne na ladowym zapleczu naszych portow
beda sie pietrzy¢. Najwyzsza Izba Kontroli
w swoim niedawnym raporcie wykazata, iz
do naszych gléwnych portéw nie dociera
zadna droga o odpowiednich parametrach.
Poza tym, konteneréw na wieksze odleglo-
$ci nie powinno sie wozi¢ samochodami,
gdyz staje si¢ to zwyczajnie nieoplacalne,

Waskie gardto, we
wszystkich portach,
stanowia portowe stacje
kolejowe, budowane
przed wielu laty z mysla
0 zupetnie innych
ilosciach tadunkow.
Gotowe sa juz projekty
ich przebudowy, ale

z kazdym miesiagcem
maleja szanse, iz uda
si¢ je zrealizowaé
konca 2020 .

a po przekroczeniu pewnego progu, tak-
ze fizycznie niemozliwe, gdyz juz obecnie
porty Gdanska i Gdyni obslugiwane sa
przez tysiace pojazdow dziennie.

Pewnych fadunkéw, zwlaszcza ma-
sowych, nie da si¢ przewiez¢ inaczej niz
koleja. A problemy wystepuja nie tylko na
portowych stacjach, ale i na szlakach w glebi
kraju, a takze na granicznych przejéciach ko-
lejowych - i to ze wszystkimi naszymi sasia-
dami. To skutecznie uniemozliwia naszym
portom zabieganie o obstuge tadunkow
tranzytowych. A terytoria krajow oscien-
nych sa za to skutecznie penetrowane przez
porty znad mérz Pétnocnego, Srodziemne-
go i Czarnego. Z samego Hamburga wyrusza
w rdzne strony ponad 200 pociagéw inter-
modalnych dziennie. Z naszych okolo 120
tygodniowo. Niedrozno$¢ ladowych szlakow
drogowych i kolejowych na zapleczu tych
portow bedzie sie w najblizszym czasie coraz
dotkliwiej dawata im we znaki i moze by¢
najskuteczniejszym hamulcem dalszej ich
ekspansji. A plany rozwojowe nasze porty
majg niezwykle ambitne. €

Maciej Borkowski

www. TSLbiznes.pl
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PKP CARGO Centrum Logistyczne Mataszewicze to brama dla Chin do Unii Europejskiej,
tutaj bowiem kierowana jest wigkszo$¢é pociagdw jadacych z Parstwa Srodka do UE

PKP CARGO

stawia na intermodal

W strukturze przewozoéw Grupy PKP CARGO dominujg
towary masowe, w tym wegiel i kruszywa. Jednak coraz
wieksze znaczenie majg tez transporty intermodalne

i ich rola bedzie rosta.

pierwszym potroczu 2018 r. prze-
wozy intermodalne realizowane
przez PKP CARGO osiagnely

poziom 4,4 mln t, podczas gdy rok temu byto
to 3,7 mln ton, a w 2016 r. tylko 3 mln ton.
Czestaw Warsewicz, prezes PKP CARGO S.A.
zwraca uwage na fakt, ze cho¢ intermodal to
w tej chwili tylko okolo 7,5% masy towaro-
wej wozonej przez Grupe, to jednak od kilku
lat obserwowany jest dynamiczny wzrost ta-
kich fadunkéw - o okolo 20% w skali roku.
- Przewozy intermodalne sq jedng z naszych
specjalizacji — podkre$la prezes Warsewicz. —
Widzimy ogromny potencjal w tym segmencie
przewozow kolejowych — dodaje.

Rozwoj intermodalu wymusza
globalizacja

Czestaw Warsewicz argumentuje, ze rozwoj
intermodalu wymusza globalizacja i posze-
rzajaca si¢ wymiana handlowa na $wiecie. Te
procesy spowodowaly unifikacje produkeji
przemystowej i w efekcie wiekszos¢ gotowych
wyrobéw, prefabrykatéw i potproduktéw da
sie zaladowa¢ do kontenera lub bezposrednio
na platforme i przetransportowac: statkiem

www. TSLbiznes.pl

i potem kolejg albo samochodami lub od razu
transportem naziemnym. W taki sposob wozi
sie maszyny, samochody, narzedzia, elektroni-
ke, produkty chemiczne, zabawki, Zywnos¢.
W wielu panstwach Europy, zwlaszcza
tych rozwinietych, juz teraz przewozy inter-
modalne stanowig gléwny przedmiot pracy
spotek kolejowych. - Tak samo w przysztosci
stanie si¢ w Polsce, gdyz wzrost gospodarczy,
reindustrializacja kraju spowodujg, iz zmie-

Szlaku i paneuropejskiego korytarza potnoc
- poltudnie, ktory Iaczy Baltyk z Adriatykiem
i Morzem Czarnym. PKP CARGO Centrum
Logistyczne Mataszewicze to brama dla Chin
do Unii Europejskiej, tutaj bowiem kierowa-
na jest wiekszos$¢ pociagdéw jadacych z Pan-
stwa Srodka do UE. I ten potok bedzie w ko-
lejnych latach na pewno rost, gdyz przewoéz
tadunkoéw koleja jest znacznie szybszy niz
statkiem. Ponadto NJS ma sta¢ si¢ bardziej
oplacalny, gdyz wigcej konteneréw niz teraz
bedzie zapelnianych w drodze powrotnej,
chocby z tego powodu, ze Chiny sg zmuszo-
ne do zwigkszenia importu zywnosci z Polski
i Europy.

Jeszcze wiekszy potok tadunkéw inter-
modalnych bedzie plynat korytarzem poét-
noc - potudnie, gdyz z roku na rok rosng
réwniez przewozy konteneréw do portéw
w Gdansku, czy tez do greckiego Pireusu lub
portéw wloskich, stowenskich, czy chorwac-
kich. Te fadunki muszg by¢ potem rozwie-
zione po Europie, co oznacza takze zaanga-
zowanie w ten proces kolei.

Dlatego Grupa PKP CARGO jest aktyw-
na we wdrazaniu idei Tréjmorza. Podpisali-
$my listy intencyjne o wspdlpracy z Kolejami
Litewskimi — Lietuvos Gelezinkeliai i wlo-
skimi - spdtka Mercitalia Rail i powolalismy
grupy robocze, ktére opracuja wspolng ofer-
te ustug logistycznych i transportowych przy
wykorzystaniu zasobéw wszystkich stron.
Ponadto nasz przewoznik integruje koleje
towarowe panstw Grupy Wyszehradzkiej
(Polska, Wegry, Czechy, Stowacja), co ma
takze zaowocowaé w niedalekiej przyszlosci
wzrostem przewozow w naszej czesci Euro-
py. - Kraje Grupy Wyszehradzkiej stanowig
bardzo wazny odcinek korytarza pétnoc - po-
tudnie — podkresla Czestaw Warsewicz.

Inwestycje w intermodal

Intermodal to ogromna szansa dla Grupy PKP
CARGO i przewoznik stara si¢ ja wykorzystac.
Temu stuzg takze inwestycje. We wrze$niu br.

Cho¢ intermodal to w tej chwili tylko okoto 7,5% masy
towarowej wozonej przez Grupe PKP CARGO, to jednak
od kilku lat obserwowany jest dynamiczny wzrost takich
tadunkéw - o okoto 20% w skali roku.

ni si¢ u nas struktura kolejowych przewozow
towarowych w kierunku intermodalu — méwi
prezes Czestaw Warsewicz.

Korytarze prowadzace do Chin

Znaczng cze$¢ takich przewozéw bedzie
stanowila obsluga Nowego Jedwabnego

zostal ogloszony przetarg na zakup prawie ty-
sigca platform do przewozow intermodalnych
- nigdy wczeéniej w historii PKP CARGO nie
bylo takiego zamowienia. Inwestycje beda tez
prowadzone w Mataszewiczach oraz innych
terminalach logistycznych, ktére posiada PKP
CARGO w Polsce i zagranicy. €
MM
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Wszyscy mowia. Jeden robi.
Nowy Actros.

Wprowadzamy przysziosciowe rozwigzania wspomagajace jazde - liczne innowacje,
takie jak lustra wsteczne pojazdu z kamera MirrorCam, asystent Active Drive Assist,
kokpit multimedialny | system Predictive Powertrain Control, ktére rewolucjonizuja znany
Ci dotychczas transport dalekobiezny., www.mercedes-benz-trucks.com
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